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Cykling 15 och 16 maj 2011

I den har sammanstéllningen redovisar jag nagra snabba intryck av Karlstads cy-
kelinfrastruktur som jag fatt under tva cykelturer.

Den ena gjordes 15 maj, tillsammans med Patrik Berglin, vésterut till Zakris-
dalsudden, och tillbaka dver Tingvallahallarna och Ratorp, 6ver E18-bron, ett
snapp langs Norra infarten ner till Kroppkarrssjon. Och darefter tillbaka langs
Ostra dlvgrenen pé norra sidan.

Den andra turen korde jag ensam 16 maj och gick fran innerstaden ut till Kani-
kenéset, darefter upp till Herrhagen och tillbaka genom Haga.

Turerna finns pa de tre kartbladen allra sist i denna sammanstallning. Bilderna i
det fortsatta a&r numrerade, refererande till de bla punktmarkeringarna pa kartorna.

Prioritera ett snabbt och framkomlighet huvudnat for arbetspendling

En anvéandbar utgangspunkt &r att skilja mellan individuella och samhélleliga mo-
tiv for cykling. Framkomlighet, snabbhet och sakerhet dominerar generellt for in-
divider som overgatt till cykel fran bil eller kollektivtrafik. Det finns naturligtvis
ocksa andra skal — exempelvis halsa, ekonomi, omsorg om miljo och stadskvalite-
ter. Men de ar i regel inte avgérande pa samma satt som framkomlighet och sé-
kerhet, de &r mer att betrakta som bonus.

| samhaéllets motivbild spelar daremot sadana aspekter den avgorande rollen.
Samhéllets skal for att oka cyklandet handlar om folkhélsa, luftkvalitet, klimatpo-
litik, miljo och attraktiva stader, trangsel och liknande.

Fran samhallets sida ar darfor framkomlighet, snabbhet och sékerhet att betrak-
ta mera som medel for att fa fram ett okat cyklande, inte motiv.

Men de &r darigenom annu viktigare. Ska man fa fler att valja cykel maste man
framst satsa pa sadant som gor cykeln till ett konkurrenskraftigt fardmedel — och
da ar det alltsa fraga om framkomlighet, snabbhet och sakerhet.

Dimensionera for 40 km/tim

Forutsattningarna for snabb arbetspendling handlar om linjeféring och belégg-
ning, geometri och utformning av korsningar och cykeldverfarter. Till det kommer
drift och underhall for att vidmakthalla standarden.

Huvuddelen av den befintliga cykelinfrastrukturen ar emellertid dimensionerad
for langsammare och mera homogena hastigheter. Idag har hastighetsanspraken
blivit hogre till foljd av bland annat battre cyklar och en storre individuell varia-
tion. Det innebadr hogre medelhastigheter och storre hastighetsspridning. Snabbare
cyklister véljer ofta korbanan i stéllet for cykelbana. Standarden pa cykelbanan
maste darfor hojas till samma niva som intilliggande korbana nar det géller be-
laggning, linjeféring, geometri och andra egenskaper som paverkar framkomlighet
och snabbhet. Elassisterade cyklar borjar komma ut pa marknaden, den tekniska



utvecklingen ar snabb. Sddana cyklar kommer med tiden att spela en roll i cykel-
flodenas hastighetsfordelning och bidra till 6kade krav pa framkomlighet.

Det handlar ocksa om kapacitet. Vanligare blir trehjuliga ekipage, inte bara i
form av cykelkarror utan ocksa trikar och velomobiler. Cykelbanor och korsning-
ar bor utformas sa att bredare cykelekipage kan maétas — eller sa att ett par av tva-
hjuliga cyklister kan méta ett annat par i bredd. Da handlar det om bredder pa
minst 3,5-4,0 meter.

Korsningar och cykelOverfarter

Korsningar och cykeloverfarter ar i allménhet ett stort problem for saval sékerhet
som framkomlighet. De sétter ner restiderna, ju fler plankorsningar pa ett strak,
desto mera paverkas restiden negativt. Men framfor allt koncentreras sakerhetsris-
kerna dit. De flesta allvarliga cykelskador uppstar i kollision med bil. Risker och
skadefoljder sammanhénger som bekant med hastigheter och bilens kollisions-
energier.

Darfor bor motortrafikens hastighet effektivt dampas i sadana potentiella kon-
fliktpunkter, liksom generellt i blandtrafik.

For det andra bor véjningsreglerna i alla stérre korsningar och cykeloverfarter
tydliggoras pa huvudnatet genom lokal trafikforeskrift. TFs generella regler i kap
3 § 21 &r svartolkade i praktiska situationer, sarskilt nar motortrafiken svanger i
korsning, och fungerar inte, varken nar det géller framkomlighet eller sékerhet.
Dérfor bor varje storre korsning/cykeloverfart regleras med de medel som finns i
VMF.

Prioriterade cykeldverfarter — sarskild belaggning

Skillnaden maste bli tydligare — for bade cyklister och bilister - mellan cykelover-
farter dar cykeltrafiken har prioritet och cykelOverfarter dar det &r den korsande
trafiken som har prioritet. Grunden for detta &r reglering i lokal trafikforeskrift,
kompletterad med fartdampande fysiska anordningar.

Men skillnaden kan goéras dnnu tydligare genom att belédgga alla prioriterade
cykeloverfarter med en exempelvis rodbrun beldaggning. Detta skulle bara goras
pa sadana cykeloverfarter dar den korsande fordonstrafiken har vajningsplikt en-
ligt lokal trafikforeskrift, utmarkt med véjnings- eller stoppmarket.

Detta gor regleringen tydligare for bade cyklister och bilister, séarskilt for cyk-
listerna (som idag inte far nagon information om den korsande biltrafikens véj-
ningsplikt). Cyklisternas framkomlighet skulle 6ka, sannolikt ocksa sakerheten ef-
tersom vajningsinformationen till bilisterna da inte bara hanger pa vagmarket (vil-
ket ar latt att missa i en sa komplex miljé som en gatukorsning).



Goda forutsattningar i Karlstad

Forutsattningarna for 6kad cykeltrafik maste bedomas som mycket goda i Karl-
stad. De allra flesta forvarvsarbetande eller studerande bor pa korta avstand fran
arbetsplatser och utbildningsinstitutioner. Praktiskt taget hela staden ryms inom en
cirkel med fem kilometers radie, en stracka man gor pa 10-15 minuter forutsatt
snabb cykelvég, bra cykel och hyfsad kondition.

Topografin ar utmarkt fran cyklingssynpunkt, inga namnvarda uppforsbackar
nagonstans.

Klardlvens roll som barriar minskar for varje ny bro. Idag torde det finnas till-
rackligt manga broar 6ver dlvarmarna, sarskilt nar en bro byggs i forlangningen av
Ullebergsleden 6sterut dver den Vastra &lvarmen till Sommarro och Marieberg.

Det finns i regel gott om utrymme for ny eller breddad cykelinfrastruktur. Det
finns praktiskt taget inga besvarliga bergsskarningar.

Det befintliga cykelvéagnétet ar ganska vél utbyggt, ofta med god bredd, 3,5-
meterskonceptet skulle kunna fungera som standard pa huvudnétet (en fraga ar
dock hur mycket dyrare 4,0 meter &r).

Brister

Genomfarterna i centrala Karlstad &r inte sa framkomliga. Det galler bade 6stlig-
vastlig riktning och i viss man nordlig-sydlig. Vilken ar exempelvis cykeltrafikens
motsvarighet till Hamngatan? Ska den genomgaende cykeltrafiken ga dar, i bland-
trafik, eller finns det nagot lika framkomligt och effektivt parallellstrak?

Cykelbanorna i centrala Karlstad delas med gaende, belaggningen ar ofta plat-
tor av konststen vilket sétter ner hastighet och komfort och forvéaxlas med gang-
yta. Utmarkningen ar oklar om vad det &r fraga om - cykelbana, gangbana eller
kombination. Man vet ofta inte vad det & man cyklar pa.

Cykeloverfarter/korsningar ligger tatt i innerstaden med oklara véjningsforhal-
landen. Det &r inte sa manga som uppfyller minimikraven pa framkomlighet och
sékerhet, utdver Overfarten vid Edebacksgatan (bilderna 14, 14b) och dverfarten
over Ostra Infarten (bild 13).

Véagvisning saknas generellt. Cykelvégvisare har dessutom fordelen att de ofta
kan ersétta de bla pabudsméarkena (praktiskt och funktionellt, om an inte legalt).

Bristerna ar emellertid inte storre dn att de snabbt skulle ga att ratta till genom
en ny cykelplan och tillrackligt stor budget for okad cykeltrafik med tanke pa
Karlstads goda forutsattningar.



01 Cykeloverfart over tvargata vid Vaxnasgatan

Som sagt, bildnumreringen anger positioneringen, refererar till de bla punktmar-
keringarna pa kartbladen pa de sista sidorna.

Ovanstaende bild visar en cykel6verfart dar korsande fordonstrafik har vaj-
ningsplikt. Dock daligt markerad.

Det bor finnas en klar och tydlig skillnad mellan cykeloverfarter dar cykeltrafi-
ken har prioritet och cykeldverfarter dar det &r den korsande trafiken som har pri-
oritet (och alltsa cyklisterna har vajningsplikt enligt VF 3 kap 21 § punkt 3).

Ett forslag ar att beldgga alla prioriterade cykel6verfarter — som den ovansta-
ende — med en exempelvis rodbrun beldggning. Men bara sadana dar den korsan-
de fordonstrafiken har vajningsplikt enligt lokal trafikforeskrift, utmarkt med vaj-
nings- eller stoppmarket.

Detta skulle gora regleringen tydligare for bade cyklister och bilister, sarskilt
for cyklisterna (som idag inte far ndgon information om den korsande biltrafikens
vajningsplikt). Cyklisternas framkomlighet skulle 6ka, sannolikt ocksa sakerheten
eftersom véajningsinformationen till bilisterna da inte bara hanger pa vagmarket
(vilket &r latt att missa i en sa komplex miljoé som en gatukorsning).



01b Cykeloverfart over tvdargata vid Vaxndsgatan (samma
som 01)

Se foregaende kommentar.

Ofta anvands véajningslinje tillsammans med vagmarket, dock inte i ovanstaen-
de fall. Vajningslinjen bor da laggas fore dvergangsstallet/cykeloverfarten.

Alla cykeloverfarter — och 6vergangsstallen — bor vara fartdampade for att
motsvara nollvisionskraven. | det har fallet &r dock behovet av fysisk fartdamp-
ning mindre beroende pa att det ar en trevagskorsning innebarande att alla korsan-
de fordonspassager 6ver cykelGverfarten foregds av en svang. Finns utrymme, kan
dock en refug snéva in svangen och underléatta fartreduktionen.



02 Ullebergsleden, sedd fran Ullebergsviagen

Riskabel korsning for cykeltrafiken fran Ullebergsvagen som ska fortsatta in pa
Zakrisdalsvagen pa andra sidan. Ullebergsvégen trafikeras av tung och snabb mo-
tortrafik, har prioritet 6ver korsande cykeltrafik, men bor fartddmpas for att trygga
cykeltrafiken.

Det kan ocksa motiveras av den narliggande jarnvagskorsningen, bild 03, och
den nittiogradiga kurvan omedelbart efter jarnvagskorsningen.



02b Ullebergsvagen

Lagfartsvag for blandtrafik. Ju lagre hastighet for motortrafiken, desto mindre ar
behovet av sérskilda faciliteter for cykel- och gangtrafiken.



03 Jarnvagskorsningen Ullebergsleden, sedd fran kors-
ningen med Ullebergsvagen

En generell fartdampning infor jarnvagskorsningen och den efterféljande nittio-
gradskurvan kan vara motiverad, vilket skulle underl&tta I6sningen av en cykel-
overfart fran Ullebergsvégen till Zakrisdalsvagen (bild 02).



04 Cykelbanan langs Zakrisdalsvagen

Utmarkt med vit kantsten, till hjalp for bade cyklister och bilister att halla sig pa
ratt bana, sarskilt i morker. Bra beldggning.
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05 Utfarten fran Lillkullegatan over cykeloverfarten pa
Zakrisdalsvagen

Passagen Over Lillkullegatans utfart pa Zarisdalsvagen har en oklar status. Kant-
stensmarkeringen tvérs 6ver cykelbanan kan tolkas som att cykelbanan slutar dar
och da géller TF kap 3 § 21, innebarande vajningsplikt for cyklister.

Utan den tvargaende kantstensmarkeringen hade det varit fraga om en genom-
gaende cykelbana (med vajningsplikt for den korsande fordonstrafiken enligt TF
kap 3 § 59).

11



06 Korrugerad kantsten pa cykelbanan vid Zakrisdalsva-
gen

Av nagot skal évergar den slata vita kantstenen till att bli korrugerad. Det innebéar
en potentiell fara for tvahjulingar som kommer ut pa detta slags kantsten.

12



06b Cykelbanan ldangs Zakrisdalsvagen

Det ar forstas viktigt med tillracklig bredd. Pa huvudnatet bor bredden vara till-
racklig for cyklister bredvid varandra sa att de kan mota ett annat par som ocksa
ligger bredvid varandra. Eller sa att tva cykelvagnsekipage kan métas. Da handlar
det om ca 4 meter.

13



07b Cykelvagen till Zakrisdalsudden

Exempel pa en ny cykelvag av hog standard, forsedd med separat belysning.

14



08 Cykelvagen fran Zakrisdalsudden

Se kommentaren bild 07b.

Kort avstand in till centrala Karlstad, en kvarts cykling, forutsatt en bra cykel-
vég utformad for snabb och séker arbetspendling.

15



09 Cykeloverfart vid Petersbergsgatan

Se kommentaren till bild 05.

Kanske beldggningen har en viss fartddmpande inverkan?

16



10 Cykelbanan vid Sandbacksgatan

Hog standard pa detta avsnitt, bra belaggning, bra geometri, belysning.

17



10b Cykelbanan (brunrod) och gdngbanan (grd) p3 E18-
bron over Klaradlven

Klardlven med dessa véstra och Gstra grenar ar inte langre samma barriér tack
vare de manga broarna.

18
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11 Nyanlagd cykelvag vid Blondousgatan

Bredden &r 3,5 meter, minimum for huvudstrak och att rekommendera for sekun-
déra strdk. En fraga ar dock kostnadsskillnaden mellan 3,5 och 4,0 meter? Ar den
tillrackligt stor for att motivera den smalare dimensionen?

19



12 Nyanlagd cykelvdg mot korsningen med Rudgardsva-
gen

Oreglerad korsning/utfart?

20



13 Cykeloverfart dver Ostra Infarten

Sannolikt en fartddmpande utformning tack vare den breda mittrefugen.

Eftersom Ostra Infarten har prioritet framfor den korsande cykelvégen, bor det-
ta framga av att cykelvagen forses med vajningsmarken.

21



13b Cykeldverfart 6ver Ostra Infarten (samma som 13)

Se foregaende kommentar.

Intressant med de breda manschetterna i natursten.

22



14 Cykeloverfart vid Edebacksgatan

Upphojd cykeldverfart med véjningsplikt for korsande fordonstrafik. Hade varit
annu battre med en bredare refug.

23




14b Cykeloverfart vid Edebacksgatan (samma som 14)

Se foregaende kommentar.

24



15b Cykelbana vid Edebacksgatan

Intressant avgransning mot korbanan, kunde ha utfort i vit konststen som pa bild
04.

25
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16 Cykeloverfart vid Lagmansgatan

Oklar status pa overfarten, se kommentaren till bild 05.

26



17 Cykeloverfart vid Lagmansgatan

De breda marginalerna har sannolikt tillkommit i syfte att krympa kdrbanebred-
den.

27



17b Cykeloverfart Lagmansgatan (samma som 17)

Se foregaende kommentar.

28



18 Ostra Strandpromenaden

Utmarkt vagbredd, gjord for hoga floden i rusningstid. Fint lage pa norra sidan av
Ostra Alvgrenen.

29



19 Bron over Gubbholmen frdn Norrstrand till Haga

Klaralvens roll som barriar har minskat for varje ny bro, har éver Ostra Alvarmen.
Idag torde det finnas tillrackligt manga broar éver dlvarmarna, sarskilt nar en bro
byggs i forlangningen av Ullebergsleden dsterut 6ver den Vastra alvarmen till
Sommarro och Marieberg.

30



20 Nya bron 6ver kanalen invid Ostra dlvgrenen

Ytterligare en bro 6ver morka vatten.

31
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21 Cykelraknare vid Sandgrund
Viktigt att ge aterkoppling.

32



22 Underfart pa cykelvdg i Viken
Sakrare korsningar an planskilda finns inte, den héar kunde dock ha breddats for
battre sikt.

33



23 Cykelvagsuppfarten till Hammaroleden pa bron over
Suttersalven

Bra bredd, bra beldggning.

34



23b Cykeloverfart pa biluppfarten till Hammarodleden

Borde regleras. Vore vdgarna likvarda, vilket de ger intryck av, skulle normalt sett
hdgerregeln galla. Men eftersom den ena ar cykelvég, har cyklisterna dar véj-
ningsplikt.

35



23c Cykeloverfart pa vagen till Kanikendset

Se foregaende kommentar.

36



23d Nerfart frdn Hammaroleden efter bron éver Sutters-
dlven

Bra standard, goda siktforhallanden.

37



24 Hammaroleden, cykelbanan pa bron 6ver Suttersilven

Bra bredd, bra beldggning for snabb och effektiv arbetspendling.

38



25 Trevagskorsning mellan tva cykelvagar i Viken

Bra standard, sikten kanske kunde vara lite battre at hoger.

39



26 Cykelvagen over bron over utloppet fran Inre Hamnen

Bra bredd och separering fran motortrafiken.

40



27 Cykelvagen till Herrhagen efter bron 6ver utloppet fran
Inre Hamnen

Planskild korsning i det fortsatta.

41



27b Mot bron 6ver Inre Hamnens utlopp i riktning mot
Hammaro

Utmarkt standard. Belysning?

42



28 Sprickbildningar pa cykelvdg i Herrhagen invid Ham-
maroleden

Satter ner hastigheten, innebar omkullkérningsrisker (med smala déck).

43



29 Sprickbildningar och gupp pa cykelvdg i Herrhagen in-
vid Hammardleden

Se foregaende kommentar.

44



30 Overdimensionerad gata p& Herrhagen

Den 6verdrivna bredden och geometrin driver upp bilhastigheterna. Gott om ut-
rymme for breddade trottoarer och cykelféalt.

45



31 Overdimensionerad gata p& Herrhagen

Se foregaende kommentar.

46



32 Cykeloverfart Magasinsgatan (fran Haga)

Otydlig cykel6verfart, som dessutom inte anvéands av cyklister pa vag mot Haga.
De sneddar i stallet diagonalt 6ver till halet i racket pa andra sidan.

47



33 Cykelbana under Hagaleden och jarnvagsbron

Racken avgransar effektivt cykelbana fran kérbana.

48



34 Cykeloverfart 6ver Munkforsgatan

Bred utfart fran Munkforsgatan, borde krympas exempelvis med en mittrefug
och/eller sidorefuger.

49



34b Cykeloverfart 6ver Munkforsgatan (samma som 34)

Se foregaende kommentar.

50
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35 Den grona och roda cykelvdagen invid Hagaleden

Smal, svar geometri med den skymda nittiograderskurvan i fonden, dalig belagg-
ning.

51



36 Den grona och roda cykelvdagen invid Hagaleden

Se foregdende kommentar.

52



37 Cykelfdlt Repslagaregatan

Gatan ar sannolikt enkelriktad. Var ska cykeltrafiken i resp riktningar ga?

53



‘“e.,,‘,‘.nq|”|'l:"“||”'"

38 Cykelfdlt Mariedalsgatan

Se foregaende kommentar.

54



39 Pabjuden cykelbana Mariedalsgatan

Har fortsatter sékerligen cyklisten pa kérbanan, och svanger inte in pa den pa-
bjudna cykelbanan som i allt 6vrigt liknar en gangbana (beldggning osv).

55



40 Kungsgatan
Ett huvudstrak utan cykelfalt eller cykelbana.

56



41 Enestromsgatan
Ett huvudstrak utan cykelbana eller cykelfélt.

57
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42 Kungsgatan upp mot domkyrkan

En viktig relation utan cykelfalt eller cykelbana.

58



43 Cykeldverfart 6ver Ostra Torggatan

Cykelbana — som fysiskt ser ut som en gangbana. Oreglerad cykeloverfart Gver
Ostra Torggatan.

59
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