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Sammanfattning

Det finns stora skillnader i fotgdngarsakerhet mellan landets kommuner. Frekven-
sen skadade i fallolyckor varierar fran 0O till ca 40 (per 10 000 invanare). Och nar
det galler kollisionsolyckor fran 0 till drygt 8 (per 10 000 inv). Sa pass stora skill-
nader kan rimligen bara forklaras av systemfaktorer i exempelvis infrastruktur,
regleringar, drift och underhall.

Sveriges kommuner ar mycket heterogena i befolkningsstorlek och befolk-
ningstathet. De har darfor ordnats i tre kategorier efter befolkningstathet.

I den forsta kategorin finns kommuner under genomsnittlig befolkningstathet
(<23 inv/kvadratkilometer landareal). Den andra kategorin bestar av kommuner
Over genomsnittet och i den tredje kategorin finns de mest tattbefolkade (>80
inv/kvadratkilometer). Jamforelserna har darefter gjorts inom respektive kategori.

Inom varje kategori har darefter tva extremer identifierats. Den ena ar kommu-
nerna med bast sékerhet bade nar det galler frekvenserna fall och kollision. I den
andra extremen finns de med samst sakerhet i bada avseendena.

Bland glesbygdskommunerna finns 14 i den béasta gruppen. Det ar bade myck-
et sm& kommuner som Dorotea, Asele och Ydre, men ocksa n&gra som ligger
kring riksmedianen i befolkningsstorlek, exempelvis Vimmerby, Krokom och
Vaggeryd.

Glesbygdskommunerna med sdmst sdkerhet ar 10 till antalet. De &r i regel stor-
re, exempelvis Skellefted. Ornskoldsvik och Hudiksvall, men det finns ocksé nag-
ra smarre dar, exempelvis Dals-Ed, Skinnskatteberg och Toreboda.

Nér det galler kommunerna 6ver genomsnittet i befolkningstathet finns 11
som tillhor de basta. Bland de storre dar aterfinns Vénersborg, Mark, Strangnas
och Nassjo. | den samsta gruppen finns 9 kommuner. De storsta ar Umea och
Sundsvall men ocksa nagra forhallandevis smé som Vadstena, Orkelljunga och
Surahammar.

Bland de mest tattbefolkade kommunerna &r det 8 som uppvisar de lagsta ska-
defrekvenserna i bade fall och kollision. Haninge &r storst av dessa. Stora ar ocksa
Malndal, Upplands Vasby och Osteraker, men det finns ocksa ett par forhallande-
vis sma kommuner, Salem och S6lveshorg.

Bland de samsta &r flertalet stora, exempelvis Stockholm, Malmo, Vasteras,
Helsingborg, Norrképing och Lund. Men ocksa en mindre kommun, Astorp.

FOT avser att initiera en diskussion mellan kommunerna om orsaker till skill-
naderna. | vilken utstrdckning kan de forklaras av exempelvis olikheter nar det
galler trafik- och fartdampning, kvaliteten hos drift och underhall av gangbanorna,
eller andra faktorer?



Detta sker genom att denna rapport tillstalls kommunerna for synpunkter och
kommentarer. Vidare planerar FOT ett seminarium till 21 mars 2013 for en breda-
re diskussion av fotgangarsakerheten i kommunerna.

Data i denna studie har hdamtats STRADA, det nya informationssystemet om
olyckor i véagtransportsystemet. Analysen omfattar 238 av landets 290 kommuner
och avser ar 2011 da det intraffade ca 10 700 fallolyckor och inte fullt 2 000 kolli-
sionsolyckor med personskada i de studerade kommunerna.



sSummary

There are large differences between the Swedish municipalities as for pedestrian
road safety. The frequency of falls causing personal injury varies from 0 till 40
(per 10 000 inhabitants), and the frequency of pedestrians struck by vehicles from
0 to a little more than 8 (per 10 000 inhabitants). It is reasonable to assume that
such large differences can be explained only by system factors in infrastructure,
regulations, maintenance, and de-icing.

The Swedish municipalities are very heterogeneous as for population and
population density. Therefore, they have been arranged in three categories accord-
ing to population density.

In the first category there are municipalities below the average population den-
sity (<23 persons per square kilometre land area). The second category consists of
municipalities above average, and in the third one there are the most densly popu-
lated municipalities (>80 persons per square kilometre).Comparisons are then re-
stricted to municipalities within each category.

Within each of the categories two extremes have been identified. One consists
of the best municipalities as for both falls and collisions, and the other one of the
worst municipalities in both respects.

Within the first category, the sparsely populated municipalities, there are 14
municipalities in the best group. They are very small municipalities, such as Doro-
tea, Asele och Ydre, as well as some around the median in population size, like
Vimmerby, Krokom och Vaggeryd.

The sparsely populated municipalities with worst safety are 10. Most of them
are a little larger in population, for instance Skellefted. Ornskéldsvik och Hudiks-
vall, but some of them are small, for instance Dals-Ed, Skinnskatteberg och Tore-
boda.

Concerning the second category, the municipalities above average, there are 11
in the best group. The larger ones are Vénersborg, Mark, Stradngnds och Nassjo. In
the worst group there are 9 municipalities. The largest are Umea and Sundsvall
but there are also some relatively small municipalities, Vadstena, Orkelljunga and
Surahammar in the best group.

In the third category, the most densely populated municipalities, there are 8
having the lowest injury frequencies in both cases, falls and collision. Haninge is
largest among them. Large are also MdIndal, Upplands Vasby and Osteraker, but
there are also a few comparatively small municipalities, Salem and Sélvesborg.

The worst group consists of mainly large municipalities, such as Stockholm,
Malmao, Vasteras, Helsingborg, Norrkoping and Lund. But there is also a small
municipality, Astorp.



To some extent the differences could be explained by variations in efficient
speed calming and by the quality of maintenance and de-icing of pedestrian facili-
ties.

The organization FOT intends initiate at public discussion between the munici-
palities on these matters. This report is to be distributed to the Swedish munici-
palities for comments and views. Futhermore, FOT is planning a public seminar
on 21th of March 2013 for a discussion of pedestrian safety in built-up areas.

The new accident data system, STRADA, has provided the data. The analysis
includes 238 out of the 290 Swedish municipalities, and concerns the year 2011,
when 10 700 injuries caused by falls and 2 000 injuries caused by collisions oc-
curred in the municipalities under study.



Bakgrund och syfte

Kunskapen om fotgangares trafiksékerhet ar forhallandevis god. Vi kanner till de
viktigaste faktorerna, och i stora drag vet vi vilka de effektivaste sdkerhetsatgar-
derna ar.

| egenskap av vaghallare har kommunerna ansvaret for trafiksakerheten pa det
kommunala vag- och gatunétet. Prioriteringar och sakerhetsatgarder varierar mel-
lan kommunerna. En del kommuner har genomfort manga infrastrukturatgérder
och trafikregleringar, en del har till och med tagit fram specifika fotgangarpro-
gram i detta syfte. Andra kommuner har inte kommit sa langt.

Syftet med detta projekt ar att férsoka rangordna Sveriges kommuner nér det
galler fotgangares sékerhet. Detta gors genom att studera variationen mellan
kommunerna i tva avseenden. Det ena géller gaende som skadats i kollisions-
olyckor. Det andra géller antalet gaende som skadats i fallolyckor.

Den bakomliggande tanken &r att denna studie ska leda till en diskussion om
skillnaderna mellan kommunerna och vad skillnaderna kan bero pa, och att detta
ska bidra till opinionsbildning och kunskapsspridning.

FOT vill harigenom driva pa utvecklingen och inspirera det kommunala trafik-
sékerhetsarbetet.



Upplaggning och genomfdrande

Matt och dataunderlag

Mattet i denna studie &r antalet skadade fotgangare helaret 2011 i forhallande till
antalet mantalsskrivna.

Tva sddana matt har anvants:

e Antalet skadade gaende i fallolyckor i vagtransportomrade per 10 000 in-
vénare.!
e Antalet skadade g&ende i kollisionsolyckor per 10 000 invanare.?

Normeringen efter invanarantal fungerar som en approximation av fotgangartra-
fikarbetet.® Relationen inv&narantal och trafikarbete varierar i vis man. | vissa
kommuner skiljer sig exempelvis den faktiska befolkningen fran den mantals-
skrivna, exempelvis i semesteromraden. Approximationen paverkas ocksa av kol-
lektivtrafikens omfattning (som ju varierar mycket mellan kommuner). Invanaran-
talet ar emellertid det bésta tillgangliga i dagslaget for att uppskatta fotgéngartra-
fikarbetet.

Olycksdata har hamtats fran STRADA, det nya nationella informationssyste-
met. Det bygger pa uppgifter fran akutsjukhus och polis.*

Datauttaget for kollisionsolyckor gjordes 2012-09-07 och uttaget for fallolyck-
or 2012-05-30.° Befolkningsuppgifterna har hamtats fran SCB per 2011-12-31.

Geografiskt bortfall

Fullt utbyggt kommer STRADA att omfatta 69 akutsjukhus (i skrivande stund in-
gar 68).° Ett antal sjukhus anslot sig under &r 2011. De &r dock inte med eftersom
studien ska omfatta hela aret 2011. Vidare bortfaller Norrbotten beroende pa pro-
blem med registreringen det aktuella aret vid Sunderby sjukhus.

Detta innebadr att 52 av landets 290 kommuner inte & med i denna studie. Det
ar samtliga kommuner i Norrbotten, Dalarna, Uppsala och Orebro lan samt kom-

! Fallolyckor utanfér vagtransportomrade finns alltsé inte med. Det &r exempelvis park, torg, tomt,
gard eller annat enskilt omrade, skolgard, idrottsplats, skogsstig, kyrkogard.

2 Olyckorna avser kollision med annan géende, cykel, moped, motorcykel, personbil, lastbil, buss,
sparfordon och djur.

¥ Data om fotgangares trafikarbete finns i den nya resvaneundersékningen, RVU Sverige, som
startade 2011 och fortsitter 2012 och 2013. An sa lange ar emellertid antalet observationer for litet
for att bryta ner pa kommunniva. Forutsattningarna blir battre nar ocksa 2012 ingar i RVU-
databasen.

* STRADA. Nytt nationellt informationssystem fér skador och olyckor inom hela vagtransportsy-
stemet. Slutrapport, VVagverket publikation 2007:147.

> Olyckor registreras i STRADA oavsett nar informationen inkommer. N&r det galler exempelvis
fallolyckor gjordes alltsa uttaget av den tillgangliga informationen per 120530. De olyckor som in-
traffade 2011 men dar informationen inkom efter uttagsdatum finns alltsa inte med (dock ett
mycket litet antal som inte paverkar resultaten i denna studie).

® Mindre sjukhus och lasarett 4r inte med i STRADA, liksom inte heller vardcentraler och privat-
mottagningar.



munerna Norrtélje, Sodertalje och Varnamo. De borttagna kommunerna motsvarar
14 procent av landets befolkning. En forteckning 6ver dem finns i bilaga 1.

Datamaterialet

Antalet kommuner som ingar i studien &r salunda 238. | dessa skadades ca 10 708
gaende i fallolyckor 2011 och 1 971 i kollisionsolyckor enligt vad som registrerats
i STRADA. Det exakta antalet finns i tabell 1 nedan, liksom den andel av hela
STRADA-materialet som det representerar.

Tabell 1. Antalet skadade gaende 2011 i hela STRADA samt i de 238
kommunerna.

Hela 238 kom- Andel
STRADA muner %
Fallolyckor 11 328 10 708 95
Kollisionsolyckor 2213 1971 89

Tre kategorier efter befolkningstathet

Kommunerna &r, som bekant, mycket heterogena i befolkningsstorlek och befolk-
ningstathet. | ena anden finns de stora kommunerna med befolkningar pa minst
100 000 invanare eller daromkring, och i andra dnden ett sextiotal sma kommuner
med befolkningar pa under 10 000.

Annu mycket stérre &r skillnaderna i befolkningstathet (antalet invanare per
kvadratkilometer landareal). Ett tiotal kommuner & mycket glest befolkade kom-
muner med mindre &n 2 invanare per kvadratkilometer. Darifran finns hela skalan
upp till de riktigt tattbefolkade kommunerna. Ett tiotal har mer &n 1 000 invanare
per kvadratkilometer.’

Att jamfora sa olika kommuner ar diskutabelt. De har darfor ordnats i tre kate-
gorier efter befolkningstathet. Inom grupperna & kommunerna mer homogena
vilket gor det enklare att jamfora dem.

I den forsta kategorin finns kommunerna under den genomsnittliga befolk-
ningstatheten.® | den andra kategorin ligger de 6ver genomsnittet och i den tredje
kategorin finns de mest tattbefolkade kommunerna (tabell 2 nedan).

’ Sambandet mellan befolkningsstorlek och befolkningstathet &r ganska starkt (r = 0.60).
® Den genomsnittliga befolkningstatheten i Sverige ar 23 invénare per kvadratkilometer landareal.



10

Tabell 2. Kommunerna i tre kategorier efter befolkningstathet (antal inva-
nare per kvadratkilometer landareal.

Befolkningstathet
Under medel Over medel Tattbefolkade
<23 23-79 =80
Antal kommuner 94 81 63
Befolkning 1227 013 2 194 849 4 738 817
Antal skadade i fall 1325 2 967 6 416
Antal skadade i kollision 202 429 1 340

Av de 238 kommunerna ligger 94 under riksgenomsnittet i befolkningstathet, och
resten Over, av vilka 63 hanforts till den mest tattbefolkade kategorin. De tre kate-
gorierna skiljer sig at i befolkningsstorlek, som framgar av tabell 2 ovan, och
darmed i antal skadade fotgangare i fall- och kollisionsolyckor.

Allmant om fall- och kollisionsolyckorna

Oversiktlig information om olyckorna finns i bilaga 2, med ett sasmmandrag héar
nedan.

De allra flesta fallolyckor &r lindriga, 1 eller 2 p& den 6-gradiga AlS-skalan.®
De allvarligare, MAIS 3 eller mer, uppgar till 4 procent. Halt vaglag &r en vanlig
omstandighet, forekom i 60 procent av olyckorna.

De &ldre ar dverrepresenterade med 36 procent (att jamféra med deras andel av
befolkningen pa 19 procent). Barn och ungdomar ar underrepresenterade med 6
procent av fallolyckorna (mot 20 procent av befolkningen).

Svarhetsgraden for kollisionsolyckorna ar allvarligare an for fallolyckorna.
Daddliga skador fick 3 procent av de skadade fotgangarna (62 fotgangare i absoluta
tal)'%. Svart skadade blev 13 procent. Over hélften av dédsfallen skedde i kollision
med personbil, likadant for de svart skadade. Resten av dodsfallen har intraffat i
kollision med lasthil eller buss. Men tittar man pa samtliga kollisionsolyckor in-
traffar de flesta med personbil, som svarade for 68 procent av de skadade fotgéng-
arna. Ovrigt som kan noteras ar att 9 procent av fotgangarna har skadats i kolli-
sion med cykilist.

% AIS = Abbreviated Injury Scale, MAIS anger den maximala skadan vid multipla skador. 1= l4tt
skada, 2 = moderat skada, 3 = allvarlig skada, 4 = svar skada, livshotande men med trolig Gverlev-
nad, 5 = kritisk skada, osaker éverlevnad, 6 = maximal skada.

19 Den officiella olycksstatistiken redovisar ett lagre tal bl a beroende pé& 30-dagarsgransen.
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Resultat

Fallolyckorna 2011

| denna rapport anvéands, som tidigare namnts, tva matt pa kommunernas fotgang-
arsakerhet: - antalet skadade i fallolyckor respektive kollisionsolyckor per 10 000
invanare. Dessa bada matt redovisas for varje enskild kommun i bilaga 3 (jamte
uppgifter om befolkningsstorlek, befolkningstéathet och de absoluta antalen skada-
de i fall och kollision).

Hur kommunerna fordelar sig 6ver antalet skadade i fallolyckor (per 10 000
inv) framgar av figur 1 nedan.

40
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30 M = 10,80 (Md = 8,86)
S
2 s -
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E sy = 0,50 (s/VN)
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Antal skadade i fallolyckor per 10 000 invanare

Figur 1. Kommunernas fordelning dver antalet fallolyckor (N = antal
kommuner, M = medelvarde, Md = median, s = standardavvikelsen, sy =
medelfelet kring medelvéardet, standardavvikelsen i samplingférdelningen).

Spannvidden &r stor, fran kommuner med inga eller mycket fa fallolyckor till
kommuner med 30 a 40 (per 10 000 inv).

Medelvardet for kommunerna ligger pa 10,8 med en standardavvikelse pa 7,7
(s). Fordelningen ar nagot sned; medianen ligger en kvarts standardpoéng (z) un-
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der medelvardet. Konfidensintervallet runt medelvérdet &r litet (beroende pa det
stora antalet kommuner). Med 95 procents sannolikhet ligger det ”sanna” medel-
vérdet fallolyckor i intervallet 10,3 — 11,3 skadade.™*

Fallolyckorna i de tre kommunkategorierna

Kommunerna har, som tidigare namnts, ordnats i tre kategorier efter befolknings-
tathet. Kategorierna skiljer sig at i frekvensen fallolyckor (per 10 000 inv) vilket
framgar av figur 2 nedan.

14
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Under medel Over medel Tattbefolkade
Kommunerna grupperade efter befolkningstathet

Figur 2. Medelvarden i antal fallolyckor (per 10 000 inv), samt nedre grans
resp 6vre grans i ett 95-procentigt konfidensintervall i kommuner gruppe-
rade efter befolkningstathet. Detaljinformationen som figuren bygger pa
finns i bilaga 4 (tabell a).

" Modellen bakom konfidensintervallet ar foljande. Trafiksakerheten bestams av systemfaktorer
och trafikanter. De genererar risker. Vi kan inte méta riskerna direkt utan maste anvanda matt, i
vart fall frekvenserna fall- och kollisionsolyckor relativt befolkningsmangden. Matten ar att be-
trakta som urval, eller sampel, fran olyckspopulationerna. Samplingférdelningarna kan hanteras
som normalférdelade (férutsatt att antalet observerade kommuner ér tillrackligt stort). Standardav-
vikelsen, eller medelfelet, i samplingférdelningen uppskattas med standardavvikelsen i den obser-
verade férdelningen, och med hjélp av medelfelet kan konfidensintervall laggas runt medelvérdet
som anger var det “sanna” medelvérdet ligger med 95 procents sannolikhet (eller 99 procent san-
nolikhet eller ndgon annan sannolikhet). Det ”sanna” vardet ar medelvardet i fordelningen av me-
delvérden i ett odndligt antal urval.
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De glesbefolkade kommunerna (<23 inv/kvadratkm, alltsa under den genomsnitt-
liga befolkningstéatheten) uppvisar lagre fallolycksfrekvenser genomsnittligt sett
an de bada mer tattbefolkade kategorierna. Det 95-procentiga konfidensintervallet

ar klart under da bada andra kategorierna.

Den mest tattbefolkade kommunkategorin (>80 inv/kvadratkm) ligger nagot
over mellankategorin (23-79 inv/kvadratkm), dock &r konfidensintervallen éver-

lappande.

Tabell 3. Kommunerna i de tre kategorierna i stigande ordning efter fre-

kvensen fallolyckor (per 10 000 inv).

Under medel Over medel Tattbefolkade

Kommun Befolkn Fall Kommun Befolkn Fall Kommun Befolkn Fall
Asele 3007 0,00 Vingaker 8824 0,00 Harryda 34854 3,16
Storuman 6026 0,00 Bollebygd 8356 1,20 Nacka 91616 3,49
Vilhelmina 7048 0,00 Katrineholm 32409 1,54 Eskilstuna 97596 4,20
Dorotea 2862 0,00 Mark 33791 1,78 Varmdo 38894 4,63
Berg 7345 0,00 Nykvarn 9331 2,14 Salem 15694 5,10
Are 10259 0,00 Sjobo 18143 2,20 Partille 35518 5,35
Bracke 6750 0,00 Vaxjo 83710 2,51 Sélvesborg 16793 5,36
Mala 3230 0,00 Stréngnas 32687 3,37 Boras 104106 5,57
Ydre 3666 0,00 Gislaved 28868 3,46 Molndal 61337 6,03
Ovanaker 11404 0,00 Vanersborg 36962 4,33 Vallentuna 30715 6,19
Uppvidinge 9216 0,00 Tranas 18108 4,42 Taby 64558 6,20
Alvesta 18917 0,00 Olofstrom 12876 4,66 Lerum 38788 6,45
Bollnas 26193 0,76 Sandviken 36995 5,14 Upplands Vasby 40194 6,47
Tingsryd 12235 0,82 Horby 14901 5,37 Vellinge 33510 6,57
Gnosjo 9400 1,06 Karlshamn 31185 5,45 Upplands-Bro 23984 6,67
Flen 16063 1,25 Habo 10828 5,54 Osteraker 39792 6,79
Vaggeryd 13160 1,52 Stromstad 12010 5,83 Haninge 78326 6,89
Ragunda 5501 1,82 Laholm 23470 5,97 Linkoping 147334 6,99
Vimmerby 15397 1,95 Timra 18026 6,10 Tjorn 14959 7,35
Krokom 14559 2,06 Vargarda 10994 6,37 Ekerd 25767 7,76
Storfors 4218 2,37 Amal 12226 6,54 Ockerd 12487 8,01
Svenljunga 10282 2,92 Ostra Géinge 13603 6,62 Tyreso 43328 8,08
Hylte 10126 2,96 Simrishamn 19147 6,79 Sigtuna 41329 8,23
Aneby 6415 3,12 Harnoésand 24541 6,93 Lomma 22017 8,63
Stromsund 12171 3,29 Gavle 95428 7,02 Kungsbacka 75954 8,82
Sorsele 2729 3,66 Nassjo 29367 7,15 Trollhattan 55499 8,83
Nybro 19636 4,07 Orust 15129 7,27 Sollentuna 65891 9,26
Nordanstig 9533 4,20 Essunga 5493 7,28 Lidingd 44081 9,30
Herrljunga 9284 4,31 Ostersund 59373 7,41 Svedala 19805 9,59
Fargelanda 6606 4,54 Skurup 14946 8,03 Jonkoping 128305 9,66
Vetlanda 26302 4,56 Bromolla 12366 8,09 Halmstad 92294 10,29
Ulricehamn 22996 4,78 Svalov 13250 8,30 Goteborg 520374 10,51
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Under medel Over medel Tattbefolkade

Kommun Befolkn Fall Kommun Befolkn Fall Kommun Befolkn Fall
Lessebo 8077 4,95 Lysekil 14398 8,33 Ale 27577 10,88
Bengtsfors 9680 5,17 Hofors 9578 8,35 Jarfalla 67320 11,14
Tranemo 11606 5,17 Hassleholm 50164 8,37 Alingsas 38053 11,56
Ljusdal 18974 5,27 Perstorp 7159 8,38 Burlov 16843 11,87
Kramfors 18742 5,34 Tomelilla 12930 8,51 Kavlinge 29261 11,96
Mellerud 9068 5,51 Mullsjo 7034 8,53 Landskrona 42189 12,09
Lycksele 12343 5,67 Sotenas 9007 8,88 Trelleborg 42542 12,46
Harjedalen 10341 5,80 Séderhamn 25334 9,87 Staffanstorp 22296 12,56
Ange 9839 6,10 Kungsor 8086 9,89 Vaxholm 11141 12,57
Eksjo 16304 6,13 Grums 9017 9,98 Danderyd 31799 12,89
Emmaboda 9039 6,64 Ronneby 27910 10,03 Uddevalla 52156 13,42
Ockelbo 5907 6,77 Eslov 31728 10,40 Hallstahammar 15224 13,79
Hogsby 5768 6,93 Falkenberg 41304 10,41 Hammaro 14943 14,05
Almhult 15629 7,04 Nynashamn 26248 10,67 Stenungsund 24601 15,04
Grastorp 5674 7,05 Forshaga 11229 10,69 Malmo 302835 15,52
Kinda 9799 7,14 Munkfors 3702 10,80 Stockholm 864324 15,57
Monsteras 12853 7,78 Mijolby 26073 11,51 Sundbyberg 39539 16,19
Morbylanga 14138 7,78 Ho6r 15492 11,62 Astorp 14789 16,23
Atvidaberg 11517 7,81 Kil 11682 11,98 Ystad 28427 17,24
Osby 12699 7,87 Kalmar 63055 12,37 Botkyrka 84677 17,24
Ljungby 27357 8,04 Gotene 13134 12,94 Kungalv 41538 17,33
Tanum 12320 8,12 Kristinehamn 23698 13,08 Huddinge 99049 19,59
Eda 8460 8,27 Klippan 16601 13,25 Lund 111666 21,31
Gotland 57308 9,25 Lilla Edet 12540 13,56 Oxel6sund 11250 21,33
Markaryd 9513 9,46 Kristianstad 79930 14,39 Bjuv 14851 21,55
Solleftea 19964 9,52 Sundsvall 96113 15,19 Norrkoping 130623 24,12
Hultsfred 13515 10,36 Skara 18220 15,37 Hoganas 24698 24,29
Sunne 13142 10,65 Tibro 10625 16,00 Angelholm 39626 25,24
Savsjo 10871 11,04 Fagersta 12553 16,73 Vasteras 138709 28,77
Nordmaling 7048 11,35 Karlskoga 64215 16,82 Solna 69946 31,17
Hagfors 12282 11,40 Falkoping 31689 17,04 Helsingborg 130626 32,77
Odeshog 5245 11,44 Arboga 13302 18,04

Finspang 20763 11,56 Hjo 8790 18,20

Torsas 6886 11,62 Surahammar 9871 19,25

Munkedal 10223 11,74 Oskarshamn 26166 19,49

Arjang 9827 12,21 Orkelljunga 9663 19,66

Hudiksvall 36784 12,51 Karlstad 86409 19,79

Dals-Ed 4679 12,82 Motala 41828 20,80

Borgholm 10622 13,18 Lidkoping 38183 22,26

Gullspang 5251 13,33 Képing 24807 24,19

Boxholm 5205 13,45 Tidaholm 12569 24,66

Vastervik 36015 13,61 Bastad 14230 25,30

Filipstad 10514 14,27 Mariestad 23732 25,70

Soéderkoping 14043 14,95 Vadstena 7317 25,97
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Under medel Over medel Tattbefolkade
Kommun Befolkn Fall Kommun Befolkn Fall Kommun Befolkn Fall
Norberg 5725 15,72 Varberg 58576 27,31

Vara 15694 15,93 Skovde 51761 27,43

Saffle 15394 16,24 Trosa 11493 29,58

Robertsfors 6762 16,27 Umea 116465 32,11

Karlsborg 6722 16,36 Nykoping 51896 33,34

Ornskoldsvik 54930 16,75

Valdemarsvik 7662 16,97

Vindeln 5434 18,40

Torsby 12312 18,68

Norsjo 4237 18,88

Vannas 8465 18,90

Sala 21568 19,47

Gnesta 10345 20,30

Arvika 25907 24,70

Toreboda 9063 25,38

Skinnskatteberg 4412 29,47

Bjurholm 2431 32,91

Skelleftea 71580 39,96

Tabell 3 ovan visar att variationsvidden dr ungefar densamma i de tre kategorier-
na, fran mycket fa eller inga fallolyckor till dver 30 (per 10 000 inv).

Det relativt stora antalet kommuner utan fallolyckor i den glesbefolkade kate-
gorin kan noteras. Det ar 12 kommuner av vilka alla utom Alvesta ar under kom-
mungenomshittet i befolkningsmangd.*? Det beror férstas pa detta. Sannolikheten
att raka ut for en fallolycka ar en dryg promille pa ett ar for genomsnittsindividen.
Det innebér att chanserna ar goda for en liten kommun att klara sig utan sadana
olyckor.

| andra &nden av skalan finns ett ganska stort antal kommuner 6ver riksgenom-
snittet pa 10,8 fallolyckor (per 10 000 inv). Det ar 33 bland de gleshefolkade
kommunerna. Av dessa ar det 6 kommuner som har mer an 20 fallolyckor (per
10 000 inv).

Hogst ligger Skelleftea med ca 40 fallolyckor. Jamfort med de andra kommu-
nerna i denna kategori har Skelleftea flest invanare. Det finns visserligen ett sam-
band mellan frekvensen fallolyckor och befolkningsstorlek inom den glesbefolka-
de kategorin men det &r svagt.™ Bland de 6 som ligger hogst finns & andra sidan
ett par mycket sma kommuner — Bjurholm och Skinnskatteberg. Ocksa Toreboda
och Gnesta ligger under riksmedianen i befolkningsstorlek.

12 Medianen for landets 290 kommuner &r 15 200 invénare.
3 produktmomentkorrelationskoefficenten r = 0.28 (p<.01) mellan frekvensen fallolyckor (per
10 000 inv) och befolkningsstorlek inom den glesbefolkade kommunkategorin.
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Nér det galler de 81 kommunerna 6ver medel i befolkningstathet (23-79
inv/kvadratkm) aterfinns Vingaker, Bollebygd, Katrineholm, Mark, Nykvarn,
Sjobo, Véxjo och Strangnas bland de tio procenten med lagst fallfrekvens.

Over riksgenomsnittet pa 10,8 finns 33 kommuner, av vilka 12 kommuner har
over 20 fallolyckor (per 10 000 inv).

Bland de 12 finns saval storre som mindre kommuner. Umea ar storst och
bland de mindre finns Vadstena, Tidaholm, Trosa och Béstad.**

| de 63 mest tattbefolkade kommunerna (>80 inv/kvadratkm) tillhdr Harryda,
Nacka, Eskilstuna, Varmdo, Salem, Partille, S6lvesborg och Boras de med lagst
frekvens fallolyckor som varierar mellan drygt 3 och inte fullt 6. Storst &r Boras
men ocksa Eskilstuna och Nacka ar stora kommuner med befolkningar pa dver
90 000 inv."

I andra &nden finns 9 kommuner med 6ver 20 fallolyckor. Det ar Lund, Oxel6-
sund, Bjuv, Norrképing, Hoganas, Angelholm, Vasterds, Solna och Helsingborg
som ligger hogst med néstan 33 fallolyckor. Bland storstaderna ligger Stockholm
och Malmg tatt ihop (ca 15,5 fallolyckor). Goteborg ligger i jamforelse en bra bit
under (10,5 vilket &r ungefar som riksgenomsnittet).

¥ produktmomentkorrelationskoefficenten r = 0.24 (p<.025) mellan frekvensen fallolyckor (per
10 000 inv) och befolkningsstorlek gruppen éver medel i befolkningstathet.

15 Sambandet &r mycket svagt mellan befolkningsmangd och fallfrekvens inom den mest tattbefol-
kade kommungruppen, r = 0.12 (gj sign).
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Kollisionsolyckorna 2011

Det absoluta antalet skadade fotgéngare i kollisionsolyckor &r avsevért farre an i
fallolyckor, 1 971 mot 10 708. De redovisas kommunvis i bilaga 3.

Kommunernas fordelning 6ver antalet skadade i kollisionsolyckor (per 10 000
inv) visas i figur 3 nedan.
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a5 N =238
M= 1,76 (Md = 1,57)
40
35 s = 1,470
5 sy = 0,095 (s/VN)
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€ M .
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0,0-0,4-0,8-1,2-1,6-2,0-2,4-2,8-3,2-3,6-4,0-4,4-4,8-5,2-5,6-6,0-6,4-6,8-7,2-7,6-8,0-
Skadade i kollisionsolyckor per 10 000 invanare

Figur 3. Kommunernas fordelning éver antalet kollisionsolyckor (N = antal
kommuner, M = medelvarde, Md = median, s = standardavvikelsen, sy =
medelfelet kring medelvéardet, standardavvikelsen i samplingférdelningen).

I likhet med fallolyckorna finns det en stor spannvidd mellan kommunerna, fran
de med ingen eller mycket fa kollisionsolyckor till Gver 8 skadade fotgangare (per
10 000 inv).

Medelvardet &r 1,76 skadade med ett konfidensintervall mellan 1,66 och 1,85
(innebérande att det ar dar som det ”sanna” medelvérdet ligger med 95 procents
sannolikhet).

Fordelningen totalt sett &r snedare an for fallolyckorna. Men medianen ligger
drygt en tiondels standardpoang (z) under medelvardet.
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Kollisionsolyckorna i de tre kommunkategorierna

Kommunerna har, som tidigare nd&mnts, ordnats i tre kategorier efter befolknings-
tathet. De skiljer sig at i frekvensen fallolyckor (per 10 000 inv), se figur 4 nedan.
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Figur 4. Medelvarden i antal kollisionsolyckor (per 10 000 inv), samt nedre
grans resp Ovre grans i ett 95-procentigt konfidensintervall i kommuner
grupperade efter befolkningstathet. Detaljinformationen som figuren byg-
ger pa finns i bilaga 4 (tabell b).

Figur 4 visar att de glesbefolkade kommunerna ligger lagst och de téattbefolkade
hdgst. De relativa skillnaderna mellan de tre kategorierna ar lite mindre &n for
fallolyckorna.*®

18 Nar det galler fallolyckor uppvisar den tattbefolkade kommunkategorin 37 procent fler fall-
olyckor &n den glesbefolkade. Né&r det géller kollisionsolyckor &r den relativa skillnaden 29 pro-
cent.
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Tabell 4. Kommunerna i de tre kategorierna i stigande ordning efter fre-
kvensen kollisionsolyckor (per 10 000 inv).

Under medel Over medel Tattbefolkade

Kommun Befolkn Kollision Kommun Befolkn Kollision Kommun Befolkn Kollision
Asele 3007 0,00 Essunga 5493 0,00 Hammaro 14943 0,00
Dorotea 2862 0,00 Hofors 9578 0,00 Ockerd 12487 0,00
Stromsund 12171 0,00 Munkfors 3702 0,00 Ekero 25767 0,39
Bjurholm 2431 0,00 Néssjo 29367 0,00 Lomma 22017 0,45
Bracke 6750 0,00 Kil 11682 0,00 Kungalv 41538 0,48
Mala 3230 0,00 Lilla Edet 12540 0,00  Alingsas 38053 0,53
Krokom 14559 0,00 Kungsor 8086 0,00 Salem 15694 0,64
Ydre 3666 0,00 Tibro 10625 0,00 Bjuv 14851 0,67
Ockelbo 5907 0,00 Trosa 11493 0,00 Osteraker 39792 0,75
Ovanaker 11404 0,00 Sotenas 9007 0,00 Upplands-Bro 23984 0,83
Nordanstig 9533 0,00 Sjobo 18143 0,55 Upplands Vasby 40194 1,00
Arjang 9827 0,00 Klippan 16601 0,60 Ale 27577 1,09
Uppvidinge 9216 0,00 Strangnas 32687 0,61 Molndal 61337 1,14
Kinda 9799 0,00 Skovde 51761 0,77 Trelleborg 42542 1,18
Boxholm 5205 0,00 Tidaholm 12569 0,80 Sélvesborg 16793 1,19
Bengtsfors 9680 0,00 Bromolla 12366 0,81 Angelholm 39626 1,26
Svenljunga 10282 0,00 Véanersborg 36962 0,81 Haninge 78326 1,28
Tingsryd 12235 0,00 Amal 12226 0,82 Staffanstorp 22296 1,35
Tanum 12320 0,00 Stromstad 12010 0,83 Tyreso 43328 1,38
Vimmerby 15397 0,00 Mariestad 23732 0,84 Ystad 28427 1,41
Norberg 5725 0,00 Laholm 23470 0,85 Kungsbacka 75954 1,45
Torsas 6886 0,00 Mark 33791 0,89 Lidingd 44081 1,59
Tranemo 11606 0,00 Vargarda 10994 0,91 Stenungsund 24601 1,63
Vaggeryd 13160 0,00 Falkenberg 41304 0,97 Eskilstuna 97596 1,64
Vannas 8465 0,00 Nykvarn 9331 1,07 Sollentuna 65891 1,67
Gullspang 5251 0,00  Vingaker 8824 1,13 Harryda 34854 1,72
Lessebo 8077 0,00 Hjo 8790 1,14 Linkodping 147334 1,76
Eksjo 16304 0,00 Nynashamn 26248 1,14 Sundbyberg 39539 1,77
Soéderkoping 14043 0,00 Mjolby 26073 1,15 Botkyrka 84677 1,77
Vara 15694 0,00 Séderhamn 25334 1,18 Oxel6sund 11250 1,78
Ulricehamn 22996 0,43 Bollebygd 8356 1,20 Burlov 16843 1,78
Alvesta 18917 0,53 Harnosand 24541 1,22 Vellinge 33510 1,79
Flen 16063 0,62 Falképing 31689 1,26 Jonkoping 128305 1,79
Almhult 15629 0,64 Orust 15129 1,32 Vaxholm 11141 1,80
Hultsfred 13515 0,74 Skurup 14946 1,34 Varmdo 38894 1,80
Vetlanda 26302 0,76 Lysekil 14398 1,39 Nacka 91616 1,86
Lycksele 12343 0,81 Perstorp 7159 1,40 Hallstahammar 15224 1,97
Atvidaberg 11517 0,87 Arboga 13302 1,50 Partille 35518 1,97
Savsjo 10871 0,92 Gotene 13134 1,52 Hoéganas 24698 2,02
Borgholm 10622 0,94 Oskarshamn 26166 1,53 Lerum 38788 2,06
Filipstad 10514 0,95 Katrineholm 32409 1,54 Jarfalla 67320 2,08
Gnesta 10345 0,97 Lidkoping 38183 1,57 Trollhattan 55499 2,16
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Under medel Over medel Tattbefolkade

Kommun Befolkn Kollision Kommun Befolkn Kollision Kommun Befolkn Kollision
Munkedal 10223 0,98 Gavle 95428 1,57 Danderyd 31799 2,20
Hylte 10126 0,99 Skara 18220 1,65 Halmstad 92294 2,28
Solleftea 19964 1,00 Kristinehamn 23698 1,69 Solna 69946 2,29
Ange 9839 1,02 Gislaved 28868 1,73 Kavlinge 29261 2,39
Markaryd 9513 1,05 Vaxjo 83710 1,79 Sigtuna 41329 2,42
Herrljunga 9284 1,08 Karlstad 86409 1,85 Svedala 19805 2,52
Emmaboda 9039 1,11 Kristianstad 79930 2,00 Vasteras 138709 2,60
Bollnas 26193 1,15 Bastad 14230 2,11 Taby 64558 2,63
Valdemarsvik 7662 1,31 Karlskoga 64215 2,18 Uddevalla 52156 2,68
Finspang 20763 1,44 Varberg 58576 2,22 Huddinge 99049 2,83
Robertsfors 6762 1,48 Kalmar 63055 2,22 Norrkoping 130623 2,83
Karlsborg 6722 1,49 Svalov 13250 2,26 Landskrona 42189 2,84
Nybro 19636 1,53 Tomelilla 12930 2,32 Goteborg 520374 3,71
Monsteras 12853 1,56 Fagersta 12553 2,39 Lund 111666 3,76
Aneby 6415 1,56 Sandviken 36995 2,43 Vallentuna 30715 3,91
Osby 12699 1,57 Simrishamn 19147 2,61 Tjorn 14959 4,01
Ljusdal 18974 1,58 Motala 41828 2,63 Boras 104106 4,03
Vastervik 36015 1,67 Forshaga 11229 2,67 Stockholm 864324 4,19
Grastorp 5674 1,76 Horby 14901 2,68 Malmo 302835 4,23
Ragunda 5501 1,82 Nykoping 51896 2,70 Helsingborg 130626 4,82
Vindeln 5434 1,84 Habo 10828 2,77 Astorp 14789 5,41
Odeshog 5245 1,91 Eslov 31728 2,84

Gotland 57308 1,92 Mullsjo 7034 2,84

Are 10259 1,95 Ostersund 59373 2,86

Morbylanga 14138 2,12 Karlshamn 31185 2,89

Gnosjo 9400 2,13 Sundsvall 96113 2,91

Ljungby 27357 2,19 Ostra Géinge 13603 2,94

Mellerud 9068 2,21 Héassleholm 50164 2,99

Toreboda 9063 2,21 Umea 116465 3,01

Skinnskatteberg 4412 2,27 Olofstrom 12876 3,11

Sunne 13142 2,28 Ronneby 27910 3,22

Eda 8460 2,36 Koéping 24807 3,22

Ornskoldsvik 54930 2,37 Timra 18026 3,33

Storfors 4218 2,37 Ho6r 15492 3,87

Skelleftea 71580 2,79 Vadstena 7317 4,10

Harjedalen 10341 2,90 Tranas 18108 4,42

Fargelanda 6606 3,03 Orkelljunga 9663 5,17

Sala 21568 3,25 Surahammar 9871 6,08

Saffle 15394 3,25 Grums 9017 6,65

Torsby 12312 3,25

Storuman 6026 3,32

Hagfors 12282 4,07

Hudiksvall 36784 4,08

Berg 7345 4,08



21

Under medel Over medel Tattbefolkade

Kommun Befolkn Kollision Kommun Befolkn Kollision Kommun Befolkn Kollision
Arvika 25907 4,25

Vilhelmina 7048 4,26

Nordmaling 7048 4,26

Kramfors 18742 4,27

Dals-Ed 4679 4,27

Norsjo 4237 7,08

Sorsele 2729 7,33

Hogsby 5768 8,67

Kollisionsolyckorna ar inte fullt en femtedel sa manga som fallolyckorna med en
arsrisk for genomsnittsindividen pa en kvarts promille. Darfor kan man forvanta
sig att det ar manga fler kommuner som inte uppvisar nagon kollisionsolycka det
aktuella aret.

Sa ar ocksa fallet, som framgar av tabell 4 ovan. Bland de 94 glesbefolkade
kommunerna ar det 30 som inte har nagon kollisionsolycka (per 10 000 inv). De
flesta &r sma, men atskilliga har befolkningar kring riksmedianen, exempelvis Ek-
sjo, Vara, Vimmerby, Séderképing och Krokom.*

| andra anden finns atskilliga kommuner som ligger en bra bit éver medelvar-
det for kollisionsolyckor (1,75 per 10 000 inv). Hogsby ligger hdgst med 8,67,
darefter foljer Sorsele, Norsjo, Dals-Ed, Kramfors, Nordmaling, Vilhelmina, Ar-
vika, Berg, Hudiksvall och Hagfors — alla med 6ver 4 kollisionsolyckor (per
10 000 inv). Storst ar Hudiksvall och Arvika.

Nér det galler de 81 kommunerna 6ver medel i befolkningstathet ar det 10 som
noterar 0 kollisionsolyckor. De ar Essunga, Hofors, Munkfors, Néssjo, Kil, Lilla
Edet, Kungsor, Tibro, Trosa och Sotenas. De ar relativt sma befolkningsmassigt
utom Nassjo.

Over riksgenomsnittet finns 35 kommuner av vilka 11 uppvisar mer &n 3 kolli-
sionsolyckor (per 10 000 inv). Hogst ligger Grums och Surahammar och darefter
Orkelljunga, Tranas, Vadstena, Hoor, Timrd, Koping, Ronneby, Olofstrém och
Umea. Befolkningsmassigt ar Umea den i sarklass storsta med 116 500 invanare.
Till nasta kommun &r det ett stort steg, Ronneby med 27 900 invanare.

I de 63 mest tattbefolkade kommunerna finns ett tiotal kommuner med kolli-
sionsfrekvenser under 1. De & Hammaro, Ockerd, Ekerd, Lomma, Kungalv,
Alingsés, Salem, Bjuv, Osterdker och Upplands-Bro. Kungalv &r storst med
41 500 invanare. Ocksa Osteréker och Alingsas &r stora med befolkningar narma-
re 40 000.

7 Eventuella samband mellan frekvensen kollisionsolyckor (per 10 000 inv) och befolkningsstor-
lek & mycket svaga och icke signifikanta.
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| andra dnden finns 9 kommuner med kollisionsfrekvenser pa en bra bit 6ver 3,
namligen Astorp, Helsingborg, Malmé, Stockholm, Bords, Tjérn, Vallentuna,
Lund och Géteborg. Dessa &r stora stader med undantag for Astorp, Tjérn och
Vallentuna.

Samband mellan fall- och kollisionsolyckor

Man kan vanta sig att kommuner som har fa kollisionsolyckor ocksa har fa fall-
olyckor (per 10 000 inv), och viceversa. En analys av sambandet har darfor gjorts.

Det finns ett samband men det &r svagt, r = 0,20.® Det innebar emellertid att
kommuner med lagt antal skadade i fallolyckor tenderar till att ligga Iagt ocksa i
kollisionsolyckor. Fyrfaltstabellen nedan ger en grov bild av detta samband.

Tabell 5. Antalet kommuner som ligger under medelvardena (<M resp
=M) i antalet skadade fotgangare i fall- resp kollisionsolyckor per 10 000
inv.

Kollisionsolyckor

<M =M Summa
Fall- <M 83 54 137
olyckor >M 46 55 101
Summa 129 109 238

Tabell 5 visar antalet kommuner som ligger Over eller under det aritmetiska me-
delvardet i fall- resp kollisionsolyckorna (antalet per 10 000 inv).

| diagonalen “acute” (de bada tonade falten) finns de kommuner som fatt sam-
ma placering i bada avseendena, antingen under medelvardet i bada eller Gver. Det
ar 138 kommuner. Ovriga 100 ligger under i det ena avseendet och éver i det
andra.

Det kan darfor vara intressant att se hur kommunerna positionerar sig ndr man
samtidigt tar hansyn till bade fall- och kollisionsolyckorna i kombination. Sa har
gjorts i det fortsatta.

'8 produktmomentkorrelation r=0.20 (p<.005)
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Kommunernas position i bade fall- och kollisionsolyckor

Inom de tre kommunkategorierna har ca en tredjedel med l&agst fallfrekvens och
en tredjedel med lagst kollisionsfrekvens tagits ut. Det handlar om 30 kommuner
i glesbygdskategorin, 26 kommuner i mellankategorin och 20 av de tattbefolkade
kommunerna. Darefter har de kommuner plockats ut som aterfinns i bada grup-
perna, alltsa de med lagst fallfrekvens och lagst kollisionsfrekvens.

Pa motsvarande sétt har tredjedelen med hogst fallfrekvens och tredjedelen
med hdgst kollisionsfrekvens tagits fram, varefter kommunerna som aterfinns i
bada grupperna tagits ut. Resultaten finns i de tre féljande tabellerna 6-8.

Tabell 6. Kommuner som tillhor tredjedelen med lagst- resp hdgst olycks-
frekvens bade i fall- och kollision bland de 94 glesbygdskommunerna
(antalet skadade per 10 000 inv).

Gruppen med ldgst skadefrekvens i bade Gruppen med hdgst skadefrekvens i bade fall
fall och kollision och kollision

Kommun Befolkn Fall Kollision Kommun Befolkn Fall Kollision
Bracke 6750 0,00 0,00 Hudiksvall 36784 12,51 4,08
Dorotea 2862 0,00 0,00 Dals-Ed 4679 12,82 4,27
Mala 3230 0,00 0,00 Saffle 15394 16,24 3,25
Ovanaker 11404 0,00 0,00 Ornskaldsvik 54930 16,75 2,37
Uppvidinge 9216 0,00 0,00 Torsby 12312 18,68 3,25
Ydre 3666 0,00 0,00 Sala 21568 19,47 3,25
Asele 3007 0,00 0,00 Arvika 25907 24,70 4,25
Tingsryd 12235 0,82 0,00 Toreboda 9063 25,38 2,21
Vaggeryd 13160 1,52 0,00 Skinnskatteberg 4412 29,47 2,27
Vimmerby 15397 1,95 0,00 Skelleftea 71580 39,96 2,79
Krokom 14559 2,06 0,00

Svenljunga 10282 2,92 0,00

Stromsund 12171 3,29 0,00

Nordanstig 9533 4,20 0,00

Bland glesbygdskommunerna finns 14 i den ”basta” gruppen, de med lagst skade-
frekvenser i bade fall och kollision. | den “samsta” gruppen ar de 10. Tabell 6 vi-
sar ocksa att de bada grupperna skiljer sig ratt mycket at i befolkningsmangd.
Kommunerna i den “samsta” gruppen &r i regel storre, men det finns ocksa nagra
undantag dar, exempelvis Dals-Ed, Skinnskatteberg och Téreboda.
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Tabell 7. Kommuner som tillhor tredjedelen med lagst- resp hdgst olycks-
frekvens bade i fall- och kollision bland de 81 kommunerna 6ver medel i
befolkningstathet (antalet skadade per 10 000 inv).

Gruppen med ldgst skadefrekvens i Gruppen med hogst skadefrekvens i
bade fall och kollision bade fall och kollision

Kommun Befolkn Fall Kollision Kommun Befolkn Fall Kollision
Vingaker 8824 0,00 1,13 Sundsvall 96113 15,19 2,91
Mark 33791 1,78 0,89 Fagersta 12553 16,73 2,39
Nykvarn 9331 2,14 1,07 Surahammar 9871 19,25 6,08
Sjobo 18143 2,20 0,55 Orkelljunga 9663 19,66 5,17
Strangnas 32687 3,37 0,61 Motala 41828 20,80 2,63
Véanersborg 36962 4,33 0,81 Képing 24807 24,19 3,22
Stromstad 12010 5,83 0,83 Vadstena 7317 25,97 4,10
Laholm 23470 5,97 0,85 Umea 116465 32,11 3,01
Vargarda 10994 6,37 0,91 Nykoping 51896 33,34 2,70
Amal 12226 6,54 0,82

Nassjo 29367 7,15 0,00

Tabell 7 visar de ”basta” och ”samsta” i mellankategorin. | den ”bésta” gruppen &r
de 11. Bland de storre dar aterfinns Vanersborg, Mark, Strangnas och Néassjo.

I gruppen med hogst skadefrekvenser finns 9 kommuner. De storsta ar Umea
och Sundsvall men det finns ocksa nagra forhallandevis sma som Vadstena, Or-
kelljunga och Surahammar.

Tabell 8. Kommuner som tillhdr tredjedelen med lagst- resp hogst olycks-
frekvens bade i fall- och kollision bland de 63 tattbefolkade kommuner-
na (antalet skadade per 10 000 inv).

Gruppen med ldgst skadefrekvens i bade Gruppen med hogst skadefrekvens i
fall och kollision bade fall och kollision

Kommun Befolkn  Fall Kollision Kommun Befolkn Fall Kollision
Salem 15694 5,10 0,64 Malmo 302835 15,52 4,23
Sélvesborg 16793 5,36 1,19 Stockholm 864324 15,57 4,19
Molndal 61337 6,03 1,14 Astorp 14789 16,23 5,41
Upplands Vasby 40194 6,47 1,00 Huddinge 99049 19,59 2,83
Upplands-Bro 23984 6,67 0,83 Lund 111666 21,31 3,76
Osteraker 39792 6,79 0,75 Norrkoping 130623 24,12 2,83
Haninge 78326 6,89 1,28 Vasteras 138709 28,77 2,60
Ekero 25767 7,76 0,39 Solna 69946 31,17 2,29

Helsingborg 130626 32,77 4,82

| den tattbefolkade kommunkategorin &r det 8 kommuner som tillhor tredjedelen
med den lagsta skadefrekvensen i bade fall och kollision. I denna grupp &r Hanin-
ge storst, och Salem och S6lvesborg minst.
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| tredjedelen med de hogsta skadefrekvenserna &r flertalet stora, exempelvis
Stockholm, Malmo, Vasteras, Helsingborg, Norrképing och Lund, alla ett gott
stycke dver 100 000 invénare. Astorp &r den minsta med 14 800 invénare.
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Diskussion och resultatanvandning

De statistiska forutsattningarna

Sma sannolikheter

Trots att antalet skadade fotgangare &r stort i absoluta tal — 10 700 fallskadade och
narmare 2 000 kollisionsskadade — dr olyckssannolikheterna sma. For genom-
snittsindividen &r risken for en fallolycka en dryg promille pa ett ar och risken for
en kollisionsolycka en kvarts promille.

Dérfor blir det nollor for manga kommuner med sma befolkningar. Emellertid
ar det hogst troligt att det finns skillnader i olycksrisk mellan sadana kommuner,
fast man inte kan upptécka det pa ett enstaka ar. Okar man perioden till flera ar
framkommer sékerligen olyckor som mojliggor statistisk uppskattning av eventu-
ella skillnader.

Det &r en av orsakerna till varfor jag valt att gruppera kommunerna efter var de
ligger i respektive andar av skadefrekvensférdelningarna, och inte behandla dem
individuellt.

Stor variation kring sma tal med laga sannolikheter

Det andra skélet till att behandla kommunerna i grupp i dagslaget — med bara ett
ars olycksmaterial — ar den slumpmaéssiga variationen hos sma tal. Medelvardet
for det absoluta antalet kollisionsolyckor ar ca 8 med stor variation fran 0 till 362
Over de 238 kommunerna. Den slumpmaéssiga variationen kring detta medelvérde
ar stor, konfidensintervallet &r ca 2,5 — 13,5 (95 procent).*

Medelvérdet for fallolyckorna &r storre, ca 45, vilket innebér en relativt sett
mindre slumpvariation.”® Men inte desto mindre &r det vanskligt att hantera kom-
munerna pa nuvarande olycksmaterial.

Resultatens hallbarhet

STRADA innebér en hogst avsevard forbattring av olycksstatistiken. Det &r det
bésta tillgangliga datamaterialet for analyser av det slag som gjorts i denna rap-
port. Men det finns &nda tva typer av fel som man bor vara medveten om. Det ena
ar slumpméssiga fel och det andra &r systematiska. De gor att vissa kommuner kan
gynnas medan andra kan missgynnas i en jamforelse. De slumpmassiga felens
storlek kan uppskattas (med konfidensintervall och liknande). Den typen av fel
kommer att minska ju fler ar som ingar i jamforelserna.

19 Antalet trafikolyckor antas vanligen vara Poissonférdelade (handelser med mycket liten sanno-
likhet som intraffar oberoende av varandra). Standardavvikelsen i en sadan fordelning ar
vintevirdet. Vintevirdet ir det antal olyckor som forvéntas intriffa om de genereras av samma
faktorer som den olyckspopulation man vill jamfora med. Ar antalet tillrackligt stort approximerar
Poissonfordelningen en normalférdelning (bor vara stérre an 10).

20 Konfidensintervallet (95 procent) kring medelvardet 45 &r ca 32 — 58.
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De systematiska felen ar svarare att hantera. | dagslaget vet vi inte sa mycket
om dem. Det rér sig bland annat om féljande.

e Sjukvarden ar organiserad pa olika sétt i olika landsting. En del landsting
har samlat sjukvarden i storre akutsjukhus (som ocksa ar med i STRADA).
| andra landsting ar sjukvarden fordelad pa flera mindre sjukhus och sada-
na ar inte med i STRADA, bara de storre. Detta ger ett sa kallat extern-
bortfall som varierar mellan kommuner.

e Avstanden till STRADA-registrerande sjukhus skiljer sig at mellan kom-
muner. Ar det 1angt, kan den skadade soka vard hos distriktsskéterska,
vardcentral eller liknande. Ocksa detta ger ett externbortfall som varierar
mellan kommuner.

o Vidare finns ett internbortfall som varierar mellan STRADA-sjukhus. Re-
gistreringen kan variera i omfattning och kvalitet.

Detta gor att skillnaden i antal skadade mellan kommuner kan ha flera orsaker,

inte bara det vi egentligen &r ute efter, alltsa skillnader i skadegenererande fakto-

rer som infrastruktur, drift, underhall, trafiksammansattning, klimatologiska fakto-
21

rer.

Overensstammelse med tidigare studier

Overensstammelsen &r god med tidigare data. Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap, MSB, publicerade nyligen data om halkolyckor till féljd av sno
och is. Begransar man sig bara till dem som intraffat pa vagtransportomrade ger
studierna ungefar samma resultat.*?

Stora skillnader mellan kommunerna

Det &r alltsa stora skillnader i skadefrekvens, fran 0 till ca 40 nar det galler fall-
olyckor. Och fran 0 till drygt 8 i kollisionsolyckor (per 10 000 inv). Sa pass stora
skillnader kan rimligen bara forklaras av systemfaktorer, &ven om diverse statis-
tiska fel forekommer i STRADA. Fragan ar vilka systemfaktorer det handlar om
och deras inbdrdes relationer. Det ligger emellertid utanfor denna rapport, men
nedan foljer nagra generella erfarenheter.

For fallolyckor handlar det generellt om halkbekdampning vintertid, och i évrigt
om underhall for att fa bort ojamnheter och liknande fallorsaker. Har finns skill-

2! Transportstyrelsen kommer att titta narmare pa de systematiska felen. Dels kommer man att ta
tag i internbortfallet pa& STRADA-sjukhusen for att kvalitetssakra registreringsgraden. Dels finns
mojligheterna till jamforelse med Socialstyrelsens 6ppenvardsregister och slutenvardsregister.

22 MSB Fakta 2012-03-13. Inklusive halkolyckor p& sné och is utanfér vagtransportomréade redovi-
sar MSB nastan 27 000 total for r 2010. Begransar man sig bara till vigtransportomrade uppgar
de till 7 800 i MSB-studien och till 6 800 i min studie, alltsa i huvudsak samma i beaktande att
data galler tva olika ar.
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nader mellan kommunerna. Forutséttningarna for drift och underhall kan ocksa
skilja sig beroende pa kommunstorlek.

Nér det galler kollisionsolyckor vet vi att de avgdrande faktorerna &r fordons-
hastigheter och trafikmangder. Ocksa hér finns skillnader mellan kommunerna. |
vissa har man effektivt fartdampat motortrafiken i fotgangartita omraden. | andra
kommuner finns inga andra begransningar pa huvudnatet an den skyltade 50-
gransen.

Variationen med kommunstorlek kan ha att géra med trafikmangderna per yt-
enhet. De &r som regel storre i befolkningstatare kommuner, ju fler fotgadngare och
fordonsforare per hektar, desto hogre risk for sammanstétningar. Kommunerna
kan ocksa sasongsmassigt variera mellan mantalsskriven och faktisk befolkning,
en del mera, andra mindre .

Diskussioner med kommunerna

FOT planerar att initiera en diskussion mellan kommunerna om varfor variationen
ar sa stor. Det kommer att ske pa foljande satt.

For det forsta kommer denna rapport att skickas till samtliga kommuner foér
synpunkter och kommentarer.

For det andra planerar FOT ett seminarium 21 mars 2013 for en diskussion av
fotgangarsakerheten i kommunerna. Kommunerna kommer att fa en inbjudan till
detta seminarium.

Fortsatta studier

Det skulle vara angelaget att jamfora resultat for olika ar. Darfor planerar FOT en
liknande studie pa 2012 ars data. Far man likartade resultat, kan data laggas ihop
for en sékrare gruppering efter sakerhetsniva.

I en kommande studie kan man ocksa studera sambanden med kommunernas
atgarder for farre halk- och kollisionsolyckor.



Borttagna kommuner

Befolkn

111231
Norrbottens lan
Arjeplog 3114
Arvidsjaur 6 494
Boden 27 643
Gallivare 18 326
Haparanda 10 041
Jokkmokk 5119
Kalix 16 591
Kiruna 22 967
Luled 74 426
Pajala 6 270
Pited 40942
Alvsbyn 8 253
Overkalix 3549
Overtorned 4810
Dalarnas ldan
Avesta 21 486
Borlange 49 323
Falun 56 124
Gagnef 10 069
Hedemora 15119
Leksand 15 238
Ludvika 25 586
Malung-Salen 10 262
Mora 20 107
Orsa 6 867
Rattvik 10 859
Smedjebacken 10 662
Sater 10 861
Vansbro 6 818
Alvdalen 7184
Uppsala ldn
Enkdping 40 015
Heby 13381
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Bilaga 1

Befolkn

111231
Habo 19 715
Knivsta 14 965
Tierp 20 077
Uppsala 200 001
Alvkarleby 9089
Osthammar 21387
Orebro lin
Askersund 11134
Degerfors 9551
Hallsberg 15 248
Hallefors 7140
Karlskoga 29 616
Kumla 20 510
Laxa 5622
Lekeberg 7223
Lindesberg 23108
Ljusnarsberg 4870
Nora 10 429
Orebro 137 121
Ovriga
Norrtélje 56 245
Sodertalje 87 685
Varnamo 32934
Summa 1322176

Antalet borttagna kommuner &r 52,
deras folkméangd utgor 14 procent av
landets befolkning.
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Bilaga 2

Fall- och kollisionsolyckornas egenskaper

| denna bilaga redovisas en del 6versiktlig information om fotgangarolyckornas
karaktar, som svarhetsgrad, aldersférdelning, kollisionstyp.?®

Fallolyckorna 2011

De allra flesta fallolyckor ar lindriga, 1 eller 2 pa den 6-gradiga AlS-skalan.? De
allvarligare, MAIS 3 eller mer, uppgar till 4 procent, som framgar av figur 1 ned-
an.

100 100

90

80 -
70 -
60 -
50

Procent
Procent

40 -
30 A
20 A
10 -

MAIS 1-2  MAIS 3- Inlagd Hem Ovr

Figur 2:1. Fallolyckornas svar- Figur 2:2. Fallolyckornas vardforlopp
hetsgrad enligt AIS (MAIS = max-  efter akutmottagningen.
imal AIS).

De flesta kunde atervanda hem efter besoket pa akutmottagningen, men 17 pro-
cent blev inlagda for vard eller observation (figur 2 ovan).

% Detta grundas pé hela STRADA-materialet.

% AIS = Abbreviated Injury Scale, MAIS anger den maximala skadan vid multipla skador. 1= ltt
skada, 2 = moderat skada, 3 = allvarlig skada, 4 = svar skada, livshotande men med trolig 6verlev-
nad, 5 = kritisk skada, osaker éverlevnad, 6 = maximal skada.
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80 80
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Halt  Annat
sno/is 0-17 18-64 65-
Figur 2:3. Fallolyckornas vaglag. Figur 2:4. Fallolyckornas aldersférdel-

ning

Halt vaglag ar en vanlig omstandighet, férekom i 60 procent av fallolyckorna (fi-
gur 3 ovan).

De aldre &r dverrepresenterade med 36 procent (att jamfora med deras andel av
befolkningen pa 19 procent). Barn och ungdomar ar underrepresenterade med 6
procent av fallolyckorna mot 20 procent av befolkningen. F6r mellangruppen 18-
64 ar vager det jamnt med 61 procent av fallen och 58 procent av befolkningen
(figur 4 ovan). Sambandet ar ett uttryck for att formagan att klara fysiskt vald utan
skador minskar med aren, liksom reaktionsférmagan i sjélva fallet.

100 100 -
90 90 -
80 80 -
70 70 -
£ 60 = 60 -
8 50 S
o 8 °0
s 3
30 -
20 20
10
0 10 -
oG 0 -
af MAIS|MAIS|MAIS|MAIS|MAIS|MAIS
X 1-2 | 35|1-2| 35| 1-2 | 35
Halt sno/is Annat 0-17 ar 18-64 ar 65-ar

Figur 2:5. Fallolyckornas férdelning Figur 2:6. Fallolyckornas férdelning
over alder och vaglag. De tre stap-  6ver svarhetsgrad och alder. De bada
larna inom resp vaglagsklass sum- staplarna inom resp aldersgrupp sum-
merar till 100. merar till 100.
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Sambandet med kombinationen alder och véglag finns i figur 5 ovan. Den lagre
andelen av aldres fallolyckor i halt véaglag forklaras formodligen av att de anvan-
der andra fardsatt da det ar halt eller haller sig inomhus.

Andelen svarare skador &r av latt insedda skal storre bland aldre, 9 procent av
alla skador (figur 6 ovan). | den yngsta gruppen &r svarare skador mycket ovanli-
25
ga.

Kollisionsolyckorna 2011

Svarhetsgraden for kollisionsolyckorna &r allvarligare an for fallolyckorna. 62
fotgangare fick dodliga skador ar 2011 enligt STRADA-databasen (figur 7 ned-
an).?®

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

0 -

Procent

Dédade Svart skadade Lindrigt
skadade

Figur 2:7. Kollisionsolyckornas svarhetsgrad for de gaende.

Over halften av dodsfallen har skett i kollision med personbil. Det ar likadant for
de svart skadade.

Resten av dodsfallen galler kollisioner med lastbil eller buss. I dvrigt handlar
det om enstaka fall, exempelvis har en fotgangare dddats i kollision med cyklist
och tva har blivit pakérda av motorcyklist med daédliga skador som foljd.

25| 8ldersgruppen 0-17 r registrerades 3 fall med MAIS 3 eller mer av 732 skadade totalt.
% Den officiella olycksstatistiken redovisar ett lagre tal bl a beroende pé& 30-dagarsgransen.
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Den giendes motpart

Figur 2:8. Den gdendes motpart i kollisionsolyckorna.

Majoriteten av kollisionsolyckorna intraffar med personbil som svarar for 68 pro-
cent av de skadade fotgéngarna (figur 8 ovan).

Ovrigt att notera ar kollision med cyklist som uppgar till 9 procent, nagot mer
an kollisionerna med buss som ligger pa 8 procent.
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Bilaga 3

Antal skadade fotgangar i fall- resp kollisionsolyckor per
10 000 invanare ar 2011

Befolkn Inv per Antal Antal Antal per 10000 inv

Kommun per 111231  kvadratkm fall kollision Fall Kollision

Ale 27577 87,1 30 3 10,88 1,09
Alingsas 38053 80,6 44 2 11,56 0,53
Alvesta 18917 19,4 0 1 0,00 0,53
Aneby 6415 12,4 2 1 3,12 1,56
Arboga 13302 40,9 24 2 18,04 1,50
Arvika 25907 15,7 64 11 24,70 4,25
Bengtsfors 9680 11 5 0 5,17 0,00
Berg 7345 1,3 0 3 0,00 4,08
Bjurholm 2431 1,9 8 0 32,91 0,00
Bjuv 14851 128,8 32 1 21,55 0,67
Bollebygd 8356 31,7 1 1 1,20 1,20
Bollnas 26193 14,4 2 3 0,76 1,15
Borgholm 10622 15,7 14 1 13,18 0,94
Boras 104106 114,4 58 42 5,57 4,03
Botkyrka 84677 436,1 146 15 17,24 1,77
Boxholm 5205 9,9 7 0 13,45 0,00
Bromolla 12366 76,1 10 1 8,09 0,81
Bracke 6750 2 0 0 0,00 0,00
Burlov 16843 891,2 20 3 11,87 1,78
Bastad 14230 67,8 36 3 25,30 2,11
Dals-Ed 4679 6,5 6 2 12,82 4,27
Danderyd 31799 1204,50 41 7 12,89 2,20
Dorotea 2862 1 0 0 0,00 0,00
Eda 8460 10,3 7 2 8,27 2,36
Ekerd 25767 118,4 20 1 7,76 0,39
Eksjo 16304 20,4 10 0 6,13 0,00
Emmaboda 9039 13,1 6 1 6,64 1,11
Eskilstuna 97596 88,7 41 16 4,20 1,64
Eslov 31728 75,7 33 9 10,40 2,84
Essunga 5493 23,4 4 0 7,28 0,00
Fagersta 12553 46,7 21 3 16,73 2,39
Falkenberg 41304 37,2 43 4 10,41 0,97
Falképing 31689 30,3 54 4 17,04 1,26
Filipstad 10514 6,9 15 1 14,27 0,95
Finspang 20763 19,7 24 3 11,56 1,44
Flen 16063 22,3 2 1 1,25 0,62
Forshaga 11229 32,3 12 3 10,69 2,67
Fargelanda 6606 11,2 3 2 4,54 3,03
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Befolkn Inv per Antal Antal Antal per 10000 inv

Kommun per 111231  kvadratkm fall kollision Fall Kollision

Gislaved 28868 25,4 10 5 3,46 1,73
Gnesta 10345 22,4 21 1 20,30 0,97
Gnosjo 9400 22,4 1 2 1,06 2,13
Gotland 57308 18,3 53 11 9,25 1,92
Grums 9017 23,3 9 6 9,98 6,65
Grastorp 5674 21,4 4 1 7,05 1,76
Gullspang 5251 16,8 7 0 13,33 0,00
Gavle 95428 59,1 67 15 7,02 1,57
Goteborg 520374 1162,20 547 193 10,51 3,71
Gotene 13134 32,5 17 2 12,94 1,52
Habo 10828 33 6 3 5,54 2,77
Hagfors 12282 6,7 14 5 11,40 4,07
Hallstahammar 15224 89,2 21 3 13,79 1,97
Halmstad 92294 91 95 21 10,29 2,28
Hammard 14943 250,8 21 0 14,05 0,00
Haninge 78326 171 54 10 6,89 1,28
Helsingborg 130626 379,7 428 63 32,77 4,82
Herrljunga 9284 18,7 4 1 4,31 1,08
Hjo 8790 29,6 16 1 18,20 1,14
Hofors 9578 23,4 8 0 8,35 0,00
Huddinge 99049 756 194 28 19,59 2,83
Hudiksvall 36784 14,8 46 15 12,51 4,08
Hultsfred 13515 12,1 14 1 10,36 0,74
Hylte 10126 10,7 3 1 2,96 0,99
Harjedalen 10341 0,9 6 3 5,80 2,90
Harnésand 24541 23,2 17 3 6,93 1,22
Harryda 34854 130,6 11 6 3,16 1,72
Hassleholm 50164 39,5 42 15 8,37 2,99
Hoganas 24698 163,7 60 5 24,29 2,02
Hogsby 5768 7,7 4 5 6,93 8,67
Horby 14901 35,5 8 4 5,37 2,68
Ho6r 15492 53,3 18 6 11,62 3,87
Jarfalla 67320 1251,10 75 14 11,14 2,08
Jonkoping 128305 86,7 124 23 9,66 1,79
Kalmar 63055 65,9 78 14 12,37 2,22
Karlsborg 6722 16,6 11 1 16,36 1,49
Karlshamn 31185 63,8 17 9 5,45 2,89
Karlskrona 64215 61,6 108 14 16,82 2,18
Karlstad 86409 73,9 171 16 19,79 1,85
Katrineholm 32409 31,8 5 5 1,54 1,54
Kil 11682 32,5 14 0 11,98 0,00
Kinda 9799 8,7 7 0 7,14 0,00
Klippan 16601 44,3 22 1 13,25 0,60
Kramfors 18742 11,1 10 8 5,34 4,27
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Befolkn Inv per Antal Antal Antal per 10000 inv

Kommun per 111231  kvadratkm fall kollision Fall Kollision

Kristianstad 79930 64,1 115 16 14,39 2,00
Kristinehamn 23698 31,5 31 4 13,08 1,69
Krokom 14559 2,4 3 0 2,06 0,00
Kungsbacka 75954 125,2 67 11 8,82 1,45
Kungsoér 8086 39,9 8 0 9,89 0,00
Kungalv 41538 114,6 72 2 17,33 0,48
Kavlinge 29261 191,8 35 7 11,96 2,39
Koéping 24807 41 60 8 24,19 3,22
Laholm 23470 26,6 14 2 5,97 0,85
Landskrona 42189 300,7 51 12 12,09 2,84
Lerum 38788 150 25 8 6,45 2,06
Lessebo 8077 19,6 4 0 4,95 0,00
Lidingd 44081 1431,20 41 7 9,30 1,59
Lidkoping 38183 54,9 85 6 22,26 1,57
Lilla Edet 12540 39,7 17 0 13,56 0,00
Linkoping 147334 103,2 103 26 6,99 1,76
Ljungby 27357 15,7 22 6 8,04 2,19
Ljusdal 18974 3,6 10 3 5,27 1,58
Lomma 22017 396,6 19 1 8,63 0,45
Lund 111666 261,4 238 42 21,31 3,76
Lycksele 12343 2,2 7 1 5,67 0,81
Lysekil 14398 69,1 12 2 8,33 1,39
Malmé 302835 1930,50 470 128 15,52 4,23
Mala 3230 2 0 0 0,00 0,00
Mariestad 23732 39,5 61 2 25,70 0,84
Mark 33791 36,4 6 3 1,78 0,89
Markaryd 9513 18,4 9 1 9,46 1,05
Mellerud 9068 17,5 5 2 5,51 2,21
Mijolby 26073 47,7 30 3 11,51 1,15
Motala 41828 42,5 87 11 20,80 2,63
Mullsjo 7034 35,1 6 2 8,53 2,84
Munkedal 10223 16,1 12 1 11,74 0,98
Munkfors 3702 26,1 4 0 10,80 0,00
Molndal 61337 420,6 37 7 6,03 1,14
Monsteras 12853 21,4 10 2 7,78 1,56
Morbylanga 14138 21,2 11 3 7,78 2,12
Nacka 91616 963,2 32 17 3,49 1,86
Norberg 5725 13,7 9 0 15,72 0,00
Nordanstig 9533 7 4 0 4,20 0,00
Nordmaling 7048 5,7 8 3 11,35 4,26
Norrkoping 130623 87,4 315 37 24,12 2,83
Norsjo 4237 2,4 8 3 18,88 7,08
Nybro 19636 16,8 8 3 4,07 1,53

Nykvarn 9331 61,1 2 1 2,14 1,07
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Befolkn Inv per Antal Antal Antal per 10000 inv

Kommun per 111231  kvadratkm fall kollision Fall Kollision

Nykoping 51896 36,5 173 14 33,34 2,70
Nyndashamn 26248 73,2 28 3 10,67 1,14
Nassjo 29367 31,6 21 0 7,15 0,00
Ockelbo 5907 5,5 4 0 6,77 0,00
Olofstrom 12876 33 6 4 4,66 3,11
Orust 15129 39,1 11 2 7,27 1,32
Osby 12699 22 10 2 7,87 1,57
Oskarshamn 26166 24,9 51 4 19,49 1,53
Ovanaker 11404 6,1 0 0 0,00 0,00
Oxel6sund 11250 317,9 24 2 21,33 1,78
Partille 35518 625 19 7 5,35 1,97
Perstorp 7159 45,1 6 1 8,38 1,40
Ragunda 5501 2,2 1 1 1,82 1,82
Robertsfors 6762 5,2 11 1 16,27 1,48
Ronneby 27910 33,8 28 9 10,03 3,22
Sala 21568 18,5 42 7 19,47 3,25
Salem 15694 290,1 8 1 5,10 0,64
Sandviken 36995 31,7 19 9 5,14 2,43
Sigtuna 41329 126,2 34 10 8,23 2,42
Simrishamn 19147 48,9 13 5 6,79 2,61
Sjébo 18143 36,9 4 1 2,20 0,55
Skara 18220 42,5 28 3 15,37 1,65
Skelleftea 71580 10,5 286 20 39,96 2,79
Skinnskatteberg 4412 6,7 13 1 29,47 2,27
Skurup 14946 77,2 12 2 8,03 1,34
Skovde 51761 76,8 142 4 27,43 0,77
Sollefted 19964 3,7 19 2 9,52 1,00
Sollentuna 65891 1251,70 61 11 9,26 1,67
Solna 69946  3624,10 218 16 31,17 2,29
Sorsele 2729 0,4 1 2 3,66 7,33
Sotends 9007 65,2 8 0 8,88 0,00
Staffanstorp 22296 208,7 28 3 12,56 1,35
Stenungsund 24601 97,7 37 4 15,04 1,63
Stockholm 864324 4 617,90 1346 362 15,57 4,19
Storfors 4218 10,8 1 1 2,37 2,37
Storuman 6026 0,8 0 2 0,00 3,32
Strangnas 32687 44,2 11 2 3,37 0,61
Stromstad 12010 25,7 7 1 5,83 0,83
Strémsund 12171 1,2 4 0 3,29 0,00
Sundbyberg 39539 4 560,40 64 7 16,19 1,77
Sundsvall 96113 30,1 146 28 15,19 2,91
Sunne 13142 10,2 14 3 10,65 2,28
Surahammar 9871 28,7 19 6 19,25 6,08

Svalév 13250 34,2 11 3 8,30 2,26
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Befolkn Inv per Antal Antal Antal per 10000 inv

Kommun per 111231  kvadratkm fall kollision Fall Kollision

Svedala 19805 90,8 19 5 9,59 2,52
Svenljunga 10282 11,2 3 0 2,92 0,00
Saffle 15394 12,6 25 5 16,24 3,25
Savsjo 10871 16 12 1 11,04 0,92
Séderhamn 25334 23,9 25 3 9,87 1,18
Soderkoping 14043 20,8 21 0 14,95 0,00
Sélvesborg 16793 90,6 9 2 5,36 1,19
Tanum 12320 13,4 10 0 8,12 0,00
Tibro 10625 48,2 17 0 16,00 0,00
Tidaholm 12569 24,3 31 1 24,66 0,80
Timra 18026 23 11 6 6,10 3,33
Tingsryd 12235 11,7 1 0 0,82 0,00
Tjorn 14959 89,4 11 6 7,35 4,01
Tomelilla 12930 32,7 11 3 8,51 2,32
Torsby 12312 3 23 4 18,68 3,25
Torsas 6886 14,7 8 0 11,62 0,00
Tranemo 11606 15,7 6 0 5,17 0,00
Tranas 18108 45 8 8 4,42 4,42
Trelleborg 42542 125,2 53 5 12,46 1,18
Trollhattan 55499 135,4 49 12 8,83 2,16
Trosa 11493 54,8 34 0 29,58 0,00
Tyresd 43328 625,7 35 6 8,08 1,38
Taby 64558 1 063,20 40 17 6,20 2,63
Toreboda 9063 16,8 23 2 25,38 2,21
Uddevalla 52156 81,8 70 14 13,42 2,68
Ulricehamn 22996 22 11 1 4,78 0,43
Umead 116465 50,3 374 35 32,11 3,01
Upplands Vasby 40194 535,3 26 4 6,47 1,00
Upplands-Bro 23984 101,9 16 2 6,67 0,83
Uppvidinge 9216 7,9 0 0 0,00 0,00
Vadstena 7317 40,2 19 3 25,97 4,10
Vaggeryd 13160 16 2 0 1,52 0,00
Valdemarsvik 7662 10,4 13 1 16,97 1,31
Vallentuna 30715 85,7 19 12 6,19 3,91
Vara 15694 22,5 25 0 15,93 0,00
Varberg 58576 67,4 160 13 27,31 2,22
Vaxholm 11141 192,5 14 2 12,57 1,80
Vellinge 33510 235 22 6 6,57 1,79
Vetlanda 26302 17,5 12 2 4,56 0,76
Vilhelmina 7048 0,9 0 3 0,00 4,26
Vimmerby 15397 13,5 3 0 1,95 0,00
Vindeln 5434 2,1 10 1 18,40 1,84
Vingaker 8824 23,8 0 1 0,00 1,13
Vargarda 10994 25,8 7 1 6,37 0,91
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Befolkn Inv per Antal Antal Antal per 10000 inv

Kommun per 111231  kvadratkm fall kollision Fall Kollision
Véanersborg 36962 57,5 16 3 4,33 0,81
Vannas 8465 16 16 0 18,90 0,00
Varmdo 38894 86,8 18 7 4,63 1,80
Vastervik 36015 19,2 49 6 13,61 1,67
Vasteras 138709 144,8 399 36 28,77 2,60
Vaxjo 83710 50,3 21 15 2,51 1,79
Ydre 3666 5,4 0 0 0,00 0,00
Ystad 28427 81,2 49 4 17,24 1,41
Amal 12226 25,4 8 1 6,54 0,82
Ange 9839 3,2 6 1 6,10 1,02
Are 10259 1,4 0 2 0,00 1,95
Arjing 9827 7 12 0 12,21 0,00
Asele 3007 0,7 0 0 0,00 0,00
Astorp 14789 160,4 24 8 16,23 5,41
Atvidaberg 11517 16,8 9 1 7,81 0,87
Almhult 15629 17,5 11 1 7,04 0,64
Angelholm 39626 94,3 100 5 25,24 1,26
Ockerd 12487 485,1 10 0 8,01 0,00
Odeshog 5245 12,2 6 1 11,44 1,91
Orkelljunga 9663 30,2 19 5 19,66 5,17
Ornskéldsvik 54930 8,6 92 13 16,75 2,37
Ostersund 59373 26,9 44 17 7,41 2,86
Osteraker 39792 127,4 27 3 6,79 0,75
Ostra Gdinge 13603 31,5 9 4 6,62 2,94
Summa 8160679 10708 1971
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Kommunerna grupperade efter befolkningstathet

Bilaga 4

Tabell a. Antalet skadade i fallolyckor (per 10 000 inv) i kommunerna
grupperade efter befolkningstathet.

Befolkningstathet (inv/kvadratkilometer)

Under medel Over medel Tattbefolkade
Medelvarde (M) 8,93 11,87 12,19
(Median, Md) (7,10) (9,89) (10,51)
s 7,77 7,82 6,88
N 94 81 63
Medelfel sy 0,80 0,87 0,87
Konfidensintervall 7,36 -10,50 11,00-12,74 11,32 — 13,06

95% (1,96 Sy)

Tabell b. Antalet skadade i kollisionsolyckor (per 10 000 inv) i kommuner-

na grupperade efter befolkningsstorlek.

Befolkningstathet (inv/kvadratkilometer)

Under medel Over medel Tattbefolkade
Medelvarde (M) 1,54 1,82 1,99
(Median, Md) (1,06) (1,54) (1,79)
S 1,72 1,35 1,16
N 94 81 63
Medelfel sy 0,18 0,15 0,15
Konfidensintervall 1,19 — 1,89 1,67 — 1,97 1,84 — 2.14

95% (+1,96 sy)
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