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Trampkraft med synpunkter pa cykelregler infér motet 22 juni

Foreningen Trampkraft — bildad 1991 i syfte att framja alternativa cykelfordon (som
liggcyklar, trikar, velomobiler, vikbara cyklar) — far tacka for inbjudan till samman-
komsten 22 juni och vill flagga for nagra av vara synpunkter med denna skrivelse.
De ror vardagscyklingen med tonvikt pa pendling till arbetsplatser och utbildnings-
institutioner.

e Enanvandbar utgangspunkt ar att skilja mellan individuella och samhalleliga mo-
tiv for cykling. Framkomlighet, snabbhet och sékerhet dominerar generellt nér
individer dvergar till cykel fran bil eller kollektivtrafik. Ovrigt — som halsa, om-
sorg om miljo och stadskvaliteter — spelar roll men &r i regel inte avgorande. Ska
man fa fler att vélja cykel bor man darfor framst satsa pa sadana regelandringar
som gor cykeln till ett snabbt, framkomligt och sékert fardsatt for arbetspendling.

e Korsningar och cykeloverfarter ar ett stort problem for saval sakerhet som fram-
komlighet. For det forsta bor motortrafikens hastighet effektivt dampas i sadana
potentiella konfliktpunkter, liksom generellt i blandtrafik. For det andra boér alla
storre korsningar och cykel6verfarter regleras med lokal trafikforeskrift avseen-
de vajningsplikt (TFs generella regler i kap 3 § 21 ar svartolkade i praktiska situ-
ationer, sérskilt nar motortrafiken svénger i korsning). For det tredje bor hoger-
svang mot rott tillatas (med vajningsplikt for den hogersvangande cyklisten).

e Andra framkomlighetssframjande atgarder ar att generellt tillata cykling mot en-
kelriktade gator med fartgransen max 30 km/tim.

e Det generella pabudet att anvanda cykelbana bor upphévas (och erséttas av en
rekommendation). ldag &r hastighetsvariationen vasentligen storre an forr, lang-
samma cyklister blandas med snabbare. Cykelbanor &r i praktiken dimensionera-
de for langsamma cyKklister. Snabbcyklister véljer darfor korbanan (battre geome-
tri och linjeforing, battre belaggning, battre underhall). En parallell kan goras
med vad som géller for EU moped klass I resp 11 i denna fraga.
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Pabudet att cyklande ska fardas efter varandra bor upphévas (TF kap 6 § 1).
Det ar en gammal regel som bottnar i den tidens synsétt att motorfordonsférare
ska kunna passera cyklister i samma korfalt utan att behdva svénga ut i det mot-
riktade korfaltet (alltsa en riktig omkorning). Pabudet ar ocksa ett problem for
motions- och tavlingscyklister som tranar i grupp.

Cykling, och mopedtrafik, bor av sékerhetsskal forbjudas pa sa kallade 2+1-
vagar (och 1+1-vagar). Det ar en svarsmalt paradox att cyklister och mopedister
ar tillatna pa sadana 100- eller 110-vagar utan vagren, medan de ar forbjudna pa
motorvagar med 1,5 meters vagren avskiljd med heldragen linje och dér ingen
rullande motortrafik far forekomma.

Vagrenar bor utméarkas som cykelfalt (dock tillatna att tillfalligt anvandas av
motorfordon).

Gang och cykel ar olika trafikslag och bor darfor generellt ha olika banor inom
tatort (dar blandningen ar ett problem). Delar gaende och cyklister samma bana
bor den betraktas som vag, innebarande att de gaende ska anvanda vanster sida.
Over huvud taget beskrivs cyklister som ett problem for fotgangare. Det ar i och
for sig sant, men det ar lika mycket tvartom. Gaende anvander cykelbanor lite hur
som helst och &ventyrar saval framkomlighet som séakerhet.

Forskning, utveckling och innovation bor framjas, inte minst for att paskynda
den tekniska utvecklingen av sakrare och komfortablare cyklar. Exempelvis har
elassisterade cyklar en potential att locka éver bilister men &r annu ganska primi-
tiva konstruktioner.

Hogre krav, precisare formulerade, bor stéllas pa cykelinfrastrukturen nar det
géller framkomlighet, snabbhet och sékerhet, exempelvis i regelverk av typ
VGU. Linjeforing, geometri och belaggning pa huvudnatet bér dimensioneras for
40 km/tim och bredare ekipage, exempelvis trehjulingar. Kraven bor foljas upp
vid ny- och ombyggnationer.

Aven regelverket i vrigt bor utvecklas i syfte att framja cyklingen. Det handlar
om att modernisera reglerna for reseavdrag, tjanste- eller formanscyklar, olika
satt att stodja faciliteter pa arbetsplatser (exempelvis stod till saker cykelparker-
ing, omkl&dningsrum/dusch osv).

Det &r viktigt med riktiga uppfoljningssystem for satsningar pa cykelinfrastruk-
tur. Erfarenhetsmassigt forsvinner budgeterade medel och anvands till annan inf-
rastruktur.
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e De regionala och lokala natverken av cykelplanerare bor starkas, exempelvis
med aterkommande utbildningsseminarier och andra sammankomster. Synsattet
att cykeln &r ett transportmedel som kréver framkomlig och saker infrastruktur,
skott med professionell drift och underhall, maste etableras pa alla planeringsni-
vaer hos vaghallare och andra organ som har att géra med var fysiska miljo.
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Bilaga: Trampkrafts 12-punktsprogram for sékrare och attraktivare cykling (2009).
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