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”Ju fler desto sakrare”

Halving the risks of cycling

Jacobsen P L. Safety in numbers: more walkers and bicyclists, safer
walking and bicycling. Injury Prevention, 2003, 9(3) pp 205-209



Jacobsen P L. Safety in numbers: more walkers and
bicyclists, safer walking and bicycling. Injury
Prevention, 2003, 9(3) pp 205-209

Kalifornien 68 stader
Danmark 47 stader
Europa 14 lander
England 1950-99

Nederlanderna 1980-98



» Walking
o Bicycling

)
=
)
2
O
o)
(%2

i
10
Journey to work share (%)




£
o
O
O
o
O
O
o
O

W
=
E

O
L




Sambandet mellan sékerhetsniva och cyklingens storlek
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Sambandet mellan flerpartsolyckor och cyklingens storlek
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Sambandet mellan singelolyckor och cyklingens storlek
(51 kommuner)
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Cykelns procentuella andel av

personresorna
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Samband mellan kommunernas satsning pa
uppfoljning och utvardering och cyklingens
storlek
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Ger hog hjalmanvandning hog sakerhet?
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Snarare tvartom — hoga risker leder till
hog hjalmanvandning
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Datakallor

« STRADA 2011+2012

e RVU Sverige 2011+2012



Vilken roll spelar gang och
cykel?



Antal huvudresor 2011-2012 procentuellt
fordelade pa fardsatt
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Fotter Cykel Kollektiv Bil Annat

Figur 1. Antalet huvudresor® 2011-2012 procentuellt fordelade pa
fardsatt.’




Persontrafikarbetet (firdldngderna) 2011-2012
procentuellt férdelat pa fardsitt

67,0

Fotter Cykel Kollektiv Bil Annat

Figur 2. Fardlangderna for totalantalet resor (ocksa reselement)
2011-2012 procentuellt fordelat pa fardsatt.*°




Cykelns procentuella
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Kommuner med cykelandel
50 procent 6ver
riksgenomsnittet

14 - 24 procent

Kommuner kring
medelvardet +50 procent
7 — 13,9 procent
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Kommunerna grupperade
| tre grupper efter cykel-
andel



Overforingspotentialen

45 procent av bilresorna = kortare an 5 km

Den genomsnittliga cykelresan = 4-5 kilometer

RVU-Sverige (Trafikanalys)



Cykelns procentuella andel av antalet
personresor i Sverige

9,5 9,2

I N .

1995-2001 2005/2006 2011-2012

Figur 1. Cykelns procentuella andel av personresorna (huvudresor). Genomsnitt
for de sex helaren 1995-2001, tolvmanadersperioden 2005/2006 samt de bada
helaren 2011-2012. Data fran RVU Sverige, Trafikanalys.




Cykelsakerheten



De skadade cyklisternas férdelning pa svarhetsgrad fir singel resp kollision

Svarhetsgrad MAIS'
1 2 3
61,8 349 31 02 0,1
669 291 35 04 0,1
628 337 31 03

Det ar ingen stdrre skillnad 1 svarhetsgrad mellan singel- och kollisionsolyckoma.

! ATS = Abbreviated Injury Scale, MAIS anger den maximala skadan vid multipla skador. 1= latt
skada, 2 = moderat skada, 3 = allvarlig skada, 4 = svar skada, livshotande men med trolig éverlev-

nad, 5= kritisk skada, osdker dverlevnad. 6 = maximal skada.




De 51 kommunerna i tre grupper efter antalet skadade i
singelolyckor per miljon cykelresor 2011 och 2012.

Obs, bokstavsordning inom resp grupp.

Antal skadade i singelolyckor per milj cykelresor

8,3 20,2 43,3
Eskilstuna Gotland Boras
Gavle Goteborg Botkyrka
Halmstad Haninge Falkenberg
Jonkdping Hassleholm Helsingborg
Kalmar Jarfalla Huddinge
Lidingo Karlstad Karlskrona
Link6ping Kristianstad Kungalv
Luled Kungsbacka Norrtalje
Motala Lund Skelleftea
Molndal Malmo Skovde
Nacka Norrkoping Solna
Nykoping Stockholm Tyreso
Sollentuna Sundsvall Uddevalla
Taby Sddertélje Upplands Vasby
Vaxjo Trollhattan Varberg
Orebro Umea Ornskoldsvik
Ostersund Vasteras Osteraker



De 51 kommunerna i tre grupper efter antalet skadade i
flerpartsolyckor per miljon cykelresor 2011 och 2012.

Obs, bokstavsordning inom resp grupp.

Antal skadade i flerpartsolyckor per milj

cykelresor

2,5 5,3 10,8
Botkyrka Falkenberg Boras
Géavle Gotland Eskilstuna
Halmstad Goteborg Haninge
Kalmar Helsingborg Huddinge
Karlstad Hassleholm Jarfalla
Kristianstad Jonkoping Kungalv
Lidingo Karlskrona Malmo
Luled Kungsbacka Nacka
Motala Linkoping Norrkoping
Nykoping Lund Skelleftea
Skovde Molndal Solna
Sollentuna Norrtélje Stockholm
Trollhattan Sodertélje Sundsvall
Taby Uddevalla Tyreso
Umea Varberg Upplands Vasby
Vaxjo Vasteras Orebro
Ostersund Osteraker Ornskoldsvik



Kommuner som finns i samma grupp efter antalet skadade
i saval singelolyckor som flerpartsolyckor
per miljon cykelresor 2011 och 2012.

Gavle Gotland Boras

Halmstad Goteborg Huddinge
Kalmar Hassleholm Kungalv
Lidingo Kungsbacka Skelleftea

Lulea Lund Solna

Motala Sodertalje Upplands Vasby
Nykoping Vasteras Ornskoldsvik
Sollentuna

Taby

Vaxjo

Ostersund



Sambandet mellan sékerhetsniva och cyklingens storlek
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Tabell 1. Hur manga ganger storre ar risken att skadas for
cyklist jamfort med biltrafikant? Antalet skadade per
miljon resor respektive miljon personkilometer.

Cykel/bil
Svart skadade (PAR) per milj resor 6
Mkt allvarligt skadade per milj resor (210%) 4
Allvarligt skadade per milj resor (21%) 7
Dodade per milj resor 0,8
Svart skadade (PAR) per milj km 53
Mkt allvarligt skadade per milj km (210%) 37
Allvarligt skadade per milj km (21%) 62
Dodade per km resor 14




Absoluta risker

1 allvarlig skada (=1%) per 1 miljon cykelkilometer
1 mkt allvarlig skada (=10%) 10 miljoner cykelkilometer

1 dodad per 100 miljoner cykelkilometer



Sakerheten
for gaende



Antalet skadade fotgangare

2011+2012
Fall- Kollisions-
Summa
olyckor olyckor
Samtliga 290 kommuner 23 002 4 288 27 290
De 51 kommunerna i urvalet 15 978 2 951 18 929




De 51 kommunerna i tre grupper efter antalet skadade i fallolyckor
per miljon fotforflyttningar 2011 och 2012.

Antal fallolyckor per miljon fotforflyttningar

1,6-8,4
Boras
Eskilstuna
Gavle
Haninge
JOonkOping
Karlskrona
Lidingo
Linkdping
Nacka
Sollentuna
Sodertalje
Taby
Upplands Vasby
Vaxjo
Orebro
Ostersund
Osteraker

9,7-15,0

Falkenberg
Gotland
Goteborg
Halmstad
Hassleholm
Jarfalla
Karlstad
Kristianstad
Kungsbacka
Lund
Motala
Molndal
Norrtalje
Stockholm
Sundsvall
Tyreso
Vasteras

15,1-56,0
Botkyrka
Helsingborg
Huddinge
Kalmar
Kungélv
Lulea
Malmo
Norrkoping
Nykoping
Skelleftea
Skovde
Solna
Trollhattan
Uddevalla
Umea
Varberg
Ornskoldsvik



De 51 kommunerna i tre grupper efter antalet skadade i kollisionsolyckor
per miljon fotforflyttningar 2011 och 2012

Antal skadade i kollisionsolyckor per miljon
fotforflyttningar

0,2-1,6 1,6-2,4 2,4-4,3
Eskilstuna Huddinge Boras
Falkenberg Jarfalla Botkyrka
Gotland Jonkoping Goteborg
Gavle Kungsbacka Halmstad
Haninge Lulea Helsingborg
Karlskrona Lund Hassleholm
Karlstad Molndal Kalmar
Kristianstad Norrkoping Malmo
Kungalv Norrtalje Motala
Lidingo Solna Nacka
Link6ping Umea Skelleftea
Nykodping Upplands Vasby Stockholm
Skovde Varberg Sundsvall
Sollentuna Vasteras Sodertalje
Tyreso Vaxjo Trollhattan
Orebro Ornskoldsvik Taby
Osteraker Ostersund Uddevalla



Kommuner som finns i samma grupp efter antalet skadade

i saval fall- som kollisionsolyckor

per miljon fotforflyttningar 2011 och 2012.

Eskilstuna
Gavle
Haninge
Karlskrona
Lidingo
Linkdping

Sollentuna
Orebro

Osterdker

Jarfalla
Kungsbacka
Lund
Moindal
Norrtalje
Vasteras

Botkyrka
Helsingborg
Kalmar
Malmo
Skellefted
Trollhattan

Uddevalla



Sakerheten jamfort
med andra
trafikantgrupper
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Allvarligt skadade 10%
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Figur 5. Antal svart skadade (inskrivna pa sjukhus minst 1 dygn) férdelade efter fardsdtt
1998-2010. Killa: PAR
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Bild 4.5. Prognos 2020 for antalet mycket allvarligt skadade (fardsatt, RPMI 10 %) efter
framskrivning av sakerhetstillstand for fordon och infrastruktur. Kalla: STRADA.

Trafikverket 2012



Cykelpolitiken for okad
och sakrare cykling



Riksdagsbeslut om att oka cyklandet

e 2002 Infrastruktur for ett langsiktigt hallbart
transportsystem

e 2006 Moderna transporter
e 2009 Framtidens resor och transporter
e 2009 Mal for framtidens resor och transporter

e 2012 Investeringar for ett starkt och hallbart
transportsystem (522 miljarder)



Statliga handlingsplaner, strategier,
program...

e 2000 Nationella cykelstrategin (Vagverket)
e 2002 Stadsplanera istf trafikplanera (Boverket)
e 2004 TRAST (SKL, Vagverket), uppdat 2007

e 2006-2012 Bebyggelse for fysisk aktivitet
(Folkhalsoinstitutet och Boverket)

e 2005-2006 Kombiresor cykel/tag (Banverket

e 2008-2012 SKL — Cykel i medvind, Vagen till ett
cyklande samhalle mm

e 2012 Kapacitetsutredningen (Trafikverket)

e 2012 Nationella cykelstrategin + nagra vagledningar
(Trafikverket)

Totalt ca 25 strategiprogram och handlingsplaner



De statliga ambitionerna for cykeltrafiken —

ett trettiotal dokument i form av strategier och
handlingsprogram, propositioner,
utskottsbetankanden och transportpolitiska beslut.




Riksdagens infrastrukturbeslut 2014-2025

Miljarder kronor totalt 522 +25%
Vag (drift, underhall, rekonstruktion, barighet) 155 +14%
Jarnvag (drift, underhall, reinvestering) 86 +34%
Utveckling (fér en langsiktig hallbar transportforssrining) 281 +29%

Varav till lanstransportplanerna 35,7 +2%



Planeringsdirektiven dec 2012

"Den enskilt viktigaste atgarden
for att 6ka cykelresandet ar att
forbattra infrastrukturen for
cyklister, framst genom val
utformade och underhallna
cykelvagar”.



Cykeln i infrastrukturplanen

2010-2021 2014-2025
Miljarder kronor 3,2 3,4-3,7
% av lansramen (37,7) 9,2% 9,5-10,4%
% av utvecklingspotten (281) 1,5% 1,2-1,3%
% av hela planeringsramen (522) 0,8% 0,65-0,7%




Cykelns del av 522 mdr

Regionerna/lanen = 0,7 procent
Nationell plan < 0,3 procent
Totalt < 1,0 procent

Andelen var nagot storre 2010-2021



Faktiskt utfall enligt budgetpropositionerna
for 2012, 2013 och 2014

Procent till gang

och cykel
2008 0,4
2009 0,65-0,8
2010 0,77-1,02
2011 0,81-0,87
2012 1,23

OBS — andel av investeringsramen pa 217 mdr,
inte totalramen pa 417 mdr (for 2010-2021)



"Cykelskulden”

20 miljarder kr



Tva problem

e Systemfel | planeringsmodellen —
infrastrukturpengarna nar inte dit dar det cyklas

e Budgeterade cykelpengar forsvinner...

...darfor att underbudgeterade stora
Infrastrukturprojekt behéver mera pengar

Riksrevisionen. Statens satsningar pa transport-
infrastruktur — valuta for pengarna? RIR 2012:21



De kommunala resurserna

e 96 procent till skola, barnomsorg, aldreomsorg

e 4 procent till gator — nastan allt till drift och
underhall

e = mycket lite till cykelinvesteringar



Komplettera planeringsmodellen

e Statlig-kommunal niva
e Exempelvis enligt LIP, KLIMP, danska cykelpuljen
e Sakra cykelpengarna



Cykelinfrastrukturen



Hollandsk expresscykelvag



Cykelinfrastruktur

Viktigast for att fa fler att cykla oftare — och
sakrare

Framkomlighet - restider
Sakerhet, trygghet, komfort
Resurser — allt detta kostar pengar
Ytanvandning och markkonkurrens



SPOLANDER CONSULTING 07 0-4217036 krister@spolander.se

www.spolander.se



Reservbilder vid
behov



Kvaliteten 1 STRADA och
RVU



STRADA

e Systematiska bortfall, externa och
Interna som varierar med kommun

e FOrsumbar slumpmassig variation
over kommuner



Antalet skadade 2012
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RVU

e Stor slumpvariation (fa intervjuer i
sma kommuner)

e Systematiska fel ocksa, delvis
hanterade med efterstratifiering



Atgarder

STRADA-kommuner och angransande
Minst 40 000 inv
Jamforelser inom storleksgrupper

Hela kommuner, inte bara tatorter



Cykelns procentuella andel
av personresandet
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Injuries/million km

. 4 Walking

* Bicycle and moped

Distance/day/capita (km)

47 danska stader 1993-96



Motpart i kollisionsolyckorna
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Bild 4.3. Prognos 2020 omkomna (fardséatt) efter framskrivning av
sakerhetstillstand for fordon och infrastruktur. Kalla: Djupstudieklient.
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